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Londra'da Deniz Kuvvetleri Komutanligi'n-daki bir odanin duvarinda «6nemli
Olayla-rin Kronolojik Semasi, 1939-1945» basligin1 ta-siyan bir levha uzun
zaman asili kaldi. Bu dik-kat ¢ekici levhanin ikinci stitununda ticer aylik
devreler halinde miittefiklerin gemi kayiplari (mavi) ile Almanlarin denizalt1
kayiplar1 (kir-mizi1) yan yana gosterildi. Savasin ilk yillarin-da mavi siitun
yurekler paralayici ve trajik bir intizamla ylikselirken, kisa ve kalin kirmizi
si-tun, feldkete dogru belli belirsiz ayak surudiu.

1943 yilinin Mart ayi1 ile Haziran ay1 arasinda olagantistu bir degisiklik oldu.
Bir UGi¢c aylik dev-reden digerine gecerken durum tamamen degisti ve bu
tarihten sonra uzun kirmizi stiitun, muzaf-ferane (!) bir sekilde levhanin
ucuna dogru uza-nirken mavi stitun alcala alcala nihayet gozden tamamen
kayboldu. Atlantik Savasi'nin grafik bir 6zeti bu levhadan daha iyi yapilamaz
ve bu Ingiltere ile birlikte biitiin hiir diinyanin atlatmis oldugu biiyiik
tehlikenin bir aciklamasini teskil eder.

David Mason bu kitapta, adi gecen levhanin oOli iskeletini, gayet canli ve
akici bir usllp icin-de takdim etmektedir. Bu girift ve hayret verici hikéaye,
1935 senesinde hentiz yiizbasi riitbesin-de olan Karl Doenitz'in komutani
Erich Raeder tarafindan cagrilip Alman denizalt1 filosunun yeniden
diizenlenmesi ile gorevlendirilmesinden baslayip, Schleswig-Holstein'dan
Bordeaux li-manlarina kadar uzanan denizalt1 tezgdhlarinin tahribi ve
kargasalik icindeki acikli sona kadar, acik ve ilgin¢ bir sekilde
anlatilmaktadair.

Her ne kadar, 1945 senesinden beri, Amerikan ve Ingiliz kaynakl1 filim ve
romanlarda ticaret filolarimizin mensuplar: pirlanta yurekli birer sovalye,
buna mukabil diismanlar1 olan Alman denizalticilar1 ise, seytani birer kanl
kaatil gibi tanitilmis ise de, en fazla tesir altinda kalanlar dahi, dost olsun
diisman olsun blitiin denizaltila-rin maneviyat1 yuksek, teknik maharet
sahibi, cesur ve takdire layik mirettebat ile donatildigini, icin icin
hissederlerdi.

Bu giizel kitab1 okuyanlar goreceklerdir ki, bu durum, bugliniin Polaris
denizaltilarinin miurettebati icin oldugu kadar, o zamanin Alman
denizaltilarinin miurettebati icin de boyle idi. Hatta sonunda, hareket
sahalarinin akaryakit yoklugundan dolay:1 caresizlik icinde daralmasi ve
anavatanlarinin harabeye donmesine ragmen, denizalti miirettebat1 bir varlik
gosterebilmek icin cirpiniyorlardi. Ayrica, denizalt1 savas: taktikleri, harbin
ilk kisinda Tegmen Gunther Pri-en'in ufacik U-47'si ile Scapa Flow'a girip
Royal Oak'u batirdiga giine oranla, ¢ok gelismisti.

Nasil bugiin periskopun basina gecebilmek icin bir fen adami veyahut
miuihendisin bilgisine sahip olmak gerekiyorsa, denizaltilarin idare ve
kumandasi da buna yakin bir bilgiyi gerektirecek kadar zorlagsmisti.
Okuyanlara icap ettigi nispette bu gibi bilgileri vermesi bakimindan da David
Mason'un kitab1 6viilmeye layiktir.

Hitler'e, zafere ulasabilmesi icin, diger biitiin sildhlardan daha fazla destek
olmus bu denizaltilarin muharebeleri, Ikinci Diinya Savasi ismiyle anilan



devasa hercuimercin en hayati cephesini teskil eder. Bu kitap, ele aldigi
konunun ve ayni zamanda dalgalarin altinda ¢arpismis olan insanlarin
haklarini teslim etmektedir.

FiLO INSA EDILIiYOR

1918 yilinin 4 Ekim giinlii sabahin erken saatlerinde, Akdenizdeki bir
denizalti siki muhafaza altinda seyrederken bir konvoya hiicum ettigi sirada,
birdenbire kontrolden cikarak, kursun gibi dibe dogru dalmaya baslada.
Kritik bir mesafe olan 70 metreye, sonra da 100 metreye kadar indi ve artan
siddetli tazyik sonucunda yedek hava tanklarindan iki tanesi patladi.
Miirettebatini bos yere telef olmaktan kurtarmak icin komutan, diismani
imha etmek ile ilgili planlarini1 bir tarafa birakarak, diger biitiin tanklara
hava basilmasini emretti ve makineleri tam yol tornistana gecgirdikten sonra
dalis1 durdurdu.

Denizalti, yolunu derhal degistirerek, tankla-rindaki tazyikli havanin tesiriyle
derinliklerden kopup, Ingiliz kruvazoriiyle refakat muhriplerinin ortasina bir
sampanya sisesinin mantari1 gibi firladi. Savas gemilerinden acgilan atesin
yarattigi rahnelerden su almaya baslayan denizalti, tazyikli hava tanklarinin
bosalmis olmasi dolayisiyla tekrar dalma imkéanina sahip olmadigindan,
komutanin gemiyi terketmekten baska caresi kalmamisti. Tekne batarken,
carkcibasiyla mirettebatin altis1 da beraber gitti, digerleri ise bir destroyer
tarafindan kurtarilarak Malta Adasi'na getirildiler.

Denizalt:1 komutani icin simdi, Ingiliz esir kamplarinda, denizalt1
muharebesinin gelecegi hakkinda etraflica duisiincelere dalabilecegi uzun bir
esaret devresi basliyordu, ki bu duisiinceleri sonradan mikemmelen
uyguladi. Serbest birakildiktan sonra denizaltilarm, Alman Deniz Kuv-
vetleri'hin bir unsurunu teskil edecegine dair Amirlerinin verdigi s6z lizerine
yeniden hizmete girdi ve bu s6zlin derhal yerine getirilmemesine ragmen
onyedi sene i¢cinde devamli terfi ederek Emden kruvazoriunin komutanligina
kadar yukseldi. Nihayet, 1935 senesi yazinda, Bliyiik Amiral Raeder onu bu
gorevden alarak, kendisine evvela bir teselli muikafat: gibi goriinen, fakat
sonradan hayati boyunca hasretini cektigi gayeye kavusturan vazifeye tayin
etti: Yeniden kurulan Alman Donanmasi'nin denizalt: filosu komutanligi.

Bu subayin ismi Karl Doenitz'dir.

Arada gecen yillar zarfinda Doenitz, denizal-tilara kars1 olan eski tutkusunu
kaybetmisti. Versailles muahedesinin hiikiimleri Almanya'nin denizalti insa
etmesini yasakliyordu ve dolayisiyla Doenitz kendisini yeni hayatina
alistirmig-t1. Fakat, 16 Mart 1935 tarihinde Versailles Muahedesi ferhedildi
ve bir ay sonra yerine Ingiliz-Alman Donanma Anlasmasi yapildi. Bu
anlasma hiikiimlerine gdére Almanya deniz kuvvetlerini, Ingiliz donanmasinin
% 35'i oraninda sinirlamayi kabul etmekteydi. Acak denizalt1 sayisi
bakimindan bu oran % 40 olarak tesbit edilmisti. Bununla beraber diger
sahalardaki orantili sinirlamalara riayet etmek ve 6nceden bildirmek
kaydiyle, 6zel hallerde denizalt1 adedi Ingilizlerin elinde bulunan sayiya
kadar cikarilabilecekti.

Denizaltilarm muhtemel miktar1 hakkindaki anlasma Ingilizler bakimindan
buyuk bir fedakarlik teskil etmiyordu. Onlar, gerek kendi, gerek diger
devletlerin donanmalar1 i¢cin, denizal-tilarda fazla bir istikbal gormuyorlardi.
Asirlik Ingiliz gelenegine gore deniz kuvvetlerinin esas gdrevi Ingiltere'nin
ticaret filosunun sefer yaptig:r rotalar1 korumakti ve miistakbel strateji bu



anlayisa gore kuruluyordu. Esasinda vurucu hilicum sildhi1 olan denizaltilar
ise bu koruyucu gorev icin elverisli degildiler. Neticede Ingilizler
denizaltilarin sayisini az tuttular ve 1939 yilinda dahi ellerinde ancak 57
parcalik bir filo vardi.

Ingiliz-Alman Donanma Anlasmas1 18 Haziranda imzaland:1 ve on giin sonra
Kiel tersanesinde yapilan bir toéren, Birinci Diinya Savasi'n-dan bu yana
Alman mihendislerinin zamanlarin1 bosa harcamadiklarini gosterdi; ilk U-
I'ler hizmete giriyorlardi. Bu kritik yillarda denizalti kuvvetinin c¢ekirdegi
buyuk zahmetler ve gizlilikler icinde meydana getirilmisti. Mesela Turk ve
Finlandiya donanmalar: i¢in iki denizalti yapilmis fakat bir¢ok geng¢ subay
tarafindan uzun bir siire «tecriibe seyirleri»ne tabi tutulduktan sonra teslim
edilmislerdi. Bu gizli tecriibe ve talimlerden gecen subaylar, kurulmasina
izin verilen denizalt1 kuvvetinin belkemigini teskil ettiler. 1934 yilinda Kiel
tersanesinde, siki muhafaza altinda barakalar imal edilmis ve miiteakip
senenin Temmuz ayinda ilk yeni denizalt1 burada ortaya ¢ikmisti. Bunu
digerleri suratle takip etti ve Eylil sonunda 9 parcalik bir filotilla kurulmus
oldu.

Doenitz yeni gorevine dort elle sarildi. Onbes y1l muddetle Almanlarda
denizalt1 gemisi olmamaist1 ve gizli talimlerde yetistirilen gen¢ subaylar Birinci
Diinya Savasi bittigi zaman henliz cocuktular. Yeni denizalt1 kuvvetinin
personelini teskil etmek ltizere, Doenitz ile birlikte birinci harpten ancak bir
avuc¢ denizci kalmist1 ve bunlarin arasinda 6zellikle Yiizbas1t Thedsen, filotilla
basmiihendisi mevkiini isgal ediyordu. Birinci Diinya Savasi'ndaki harekatin
sinirli tecrubelerinden, yem kurulmus denizalt1 kuvvetinin alabilecegi dersler
olmadig1 gibi, okunup uygulanabilecek «talimnameler de hazirlanmis degildi.
Bu bakimdan Doenitz, personelini istedigi gibi hazirlamak ve yetistirmekte
serbestti. Kendi teorilerini kurmak ve gelistirmek imkanlarina sahip olup,
bunlarin tizerine kuracagi prensiplerini acik secik planlamisti.

Mesela, topluca hareket etmedikleri takdirde, denizaltilarm biliyuk bir tesir
yaratamayacaklarini hesap ediyordu. Bu, Doenitz'in Birinci Diinya
Savasi'nin sonundaki tecriibesinden aldigi bir dersti. Zira, Alman denizalti
kuvvetinin zirvesinde bulundugu 1917 yilinin ilkbahar aylarinda en asagi
800 gemi batirilmist1 ki, bu toplam olarak iki milyon ton ediyordu. Bu dehset
verici rakam karsisinda Ingiliz Basbakani Llyod George, Donanma
Bakanligi'n1 uyararak konvoy sisteminin kurulmasini temin ediyor ve ticaret
gemilerinin tek baslarina sefere ¢ikmalarina izin verilmiyordu. Doenitz,
Alman denizaltilarinin haberlesme ve koordinasyondaki buyik zaaflarina ek
olarak bu tedbirin batirilan gemi sayisinda biliyiik bir azalma yarattigini
hatirliyordu.

Doenitz, dismanin tekrar konvoy sistemini uygulamasi halinde
denizaltilarin diisman gemilerinin icine diisecekleri buyuk bir yarim ay teskil
edecek sekilde hareket etmelerini en makul yol olacagini tasarlamakta idi.
Diismani ilk tesbit edecek olan denizalt1 geri kalip, mevkiini kurulusta
bulunan diger denizaltilara bildirecek ve bunlar da kocaman bir kiskac gibi
geriden ve yanlardan kapanarak taarruza gececekler. Egitim programi
ilerledik¢ce, Doenitz 1937 ve 1939 yillarinda Kuzey Denizi'nde genis ¢capta
«harp oyunlari» planladi ve denizalt1 taktiklerini gelistirdi.

Doenitz ayn1 zamanda arzu ettigi denizalt1 hacmi hakkinda planlar yapt1 ve
denizaltilar1 konvoy halinde seyreden ticaret gemilerine karsi olduriici darbe



vurmakla gorevli bir unsur olarak telakki ettigi icin, meseleyi bu acidan
inceledi. Hic¢ siiphesiz buiyuk bir denizalti, stlirati, torpido tasima kapasitesi,
kendisini savunmak icin sahip olacagi1 sildh sayisi, menzil uzunlugu ve
miurettebata saglanacak rahatlik bakimindan tercih edilebilirdi. Buna
karsilik, kiiciik denizalti gemilerinin ise, manevra kabiliyetlerinin yuksek
olmasi, tehlike basgosterdigi zaman derhal da-labilmeleri ve satihta pek
dikkati cekmemeleri gibi avantajlar1 vardi. Ingiliz-Alman Anlasmasi, Alman
denizalt1 filosunu tonaj bakimindan tahdit etmekle beraber, sayr bakimindan
herhangi bir sinirlama koymuyordu. Doenitz, dort kiictik denizaltinin dort
misli buyilik bir tek denizalti-dan daha ustiin bir kudret ifade edecegini,
cunki bunlarin birlikte daha genis bir sahayi kaplayarak diismanla
karsilasmak ihtimallerinin daha fazla olacagini ileri siiriyordu. Biutiin
faktorleri dikkate alan Doenitz, filosunun bilylk bir kismi icin en elverisli
hacmin 500 ton olacagina karar verdi ve bu kararindaki isabet, tip "VTE
denizaltilarinin basarili icraati ile ispatlanmis oldu.

Doenitz'in 1935 sonlarina dogru sahip oldugu yirmidort pargalik
filotillasinda bu tipten 10 denizalt1 vardi ve bunlarda pruvada dort ve kicta
bir torpido kovani bulunup, oniki ila yirmidort torpido tasiyorlardi. Sualt1
seyirleri iyi olup, satihta onalti mil yapiyorlar ve dalma emri verildikten
sonra yirmi saniye icinde tamamen su altina inmis olabiliyorlarda.
Basmiihendis Thedsen'in yaptig1r ufak tefek tadillerle hacimleri 517 tona
yukseltildi ve yakit kapasiteleri artirilarak menzilleri 6.200 milden 8.700
mile ¢ikarildi.

Ne var ki, Doenitz'in tutumu Donanma Yiiksek Komutanligi'nin anlayisi ile
bagdasmamisti. Komutanlik, denizalti harekdtinda gelistirilmek istenen grup
taktiklerine niifuz edemiyor ve denizalti gemilerinin hald Birinci Diinya
Savasi'ndaki gibi, lislerden uzakta, miinferit akinlar yaparak
kullanilacaklarini planliyordu. Biutiin denizaltilarin dismanla rahatca satih
muharebesine tutusacak sekilde, guvertelerin de agir sildhlarla
donatilmasini, torpido tasima kapasitelerinin cogaltilmasini ve gayet genis
bir harekat menziline sahip olmalarini istiyordu. Bu bakimdan Yiiksek
Komutanlik, biiyiik denizalti gemileri yapilmasini terci hetti ve Doenitz'in
karsi koymalarina ragmen 2.000 tonluk «U-Kruvazorleri»nin yapimina
oncelik verdi.

Bu, Doenitz ile Donanma Yiuksek Komutanligi arasinda ileriki yillar icinde de
meydana gelecek olan anlagsmazliklarin birincisi oldu. Bir digeri de,
gelecekteki bir savasta kullanilmak tlizere yapilmasi gereken denizalti
adediyle, bunlara genel gemi insa plani icinde taninacak oncelik meselesinde
cikti. Egitim devresi ilerledik¢ce, Doenitz'in savasin pek yakinda patlak
verecegine ve ingiltere'nin de diisman saflarinda yer alacagina dair olan
kanaati iyice kuvvetleniyordu. Bu bakimdan konvoylara karsi1 planladigi
harekatin etkili olabilmesi icin en asagi 300 tane denizaltinin hazir olmasini
istemekteydi. Alman donanma insa programi ise «Z-Plani1» olarak hazirlanmis
olup, alti1 savas gemisi, sekiz kruvazor, dort ucak gemisi, bircok hafif
kruvazor ve 233 deniz—

alt1 gemisi ongormekte idi; fakat ancak planin tamamlanacagi 1948 yili
itibariyle!...
Doenitz ise, istedigi 300 denizaltinin suratle tamamlanip emrine verilmesi

halinde diismana pesin ve kesin bir darbe indirecegini ileri stiriyordu. 100



gemi harekat alanlarina gidip gelirken, 100 tanesi devamli olarak ve fiilen
konvoylara karsit olan harekati1 yurutecek ve 100 tanesi de bakim ve onarima
tabi tutulacakti, ileri hatlarda devamli olarak 100 denizaltilik bir kuvvet
bulundurmak suretiyle Almanya, diinyanin en kuvvetli denizci devleti
ingiltere'nin yasamasi i¢in hayatl nemi olan ticaret rotalarini felce ug-1i
ratabilecekti. Bu rotalar tizerinde seyir eden ylik gemileriyle, yogun bir
nufusun bulundugu ingiltere adasinin sadece yiyecek maddeleri degil, ayni
zamanda biiyiik bir savasin basariyla yiiriitiilebilmesi icin Ingiltere'nin
ihtiyac duyacagi biitiin, maden, akaryakit, sildh ve araclar da tasiniyordu.
Doenitz'in diisiincesine gére ingiliz ekonomisinin ¢ékertilmesi, morallerinin
kirilmasi ve bilitiin milletin hiikiimetiyle birlikte dize getirilmesi icin, en
hassas nokta bu ticaret rotalariydi. Fakat, memleketin dis kaynaklariyla
olan baglantisinin kesilmesinde en etkili silahin denizaltilar olacag1 gorusu
Doenitz'in ustleri arasinda pek az kimse tarafindan paylasildig: gibi; Winston
Churchill istisna edilirse, disman tarafinda bile bu fikri benimseyenler ¢cok
degildi.

Churchill'in daha sonra sunlar1 yazdigini goriyoruz: «Savasg sirasinda beni
asil korkutan tehlike denizaltilardi... Uc¢suz bucaksiz Okyanuslarda ve hatta
adamizin girisinde can damarlarimiz tehdit altinda bulunuyordu. «Iingiltere
Savasi» olarak adlandirilan muhtesem hava savaslarindan cok, denizalti
savaslar1 beni endiselendiriyordu. Denizalt1 hiicumlar1 basimiza bela
kesilmisti. Almanlarin akli varsa, buitiin kuvvetlerini bu noktaya toplarlar.»
Doenitz de biitiin kuvvetini denizaltilara vermeyi arzulamisti. 300 tane
istedi, harp patladigi zaman elinde sadece 50 tane vardi.
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ikinci Diinya Savasi'ndan dnce ve savasin ilk yillarinda, olaylarin etkisi
altinda farkli bir rol oynamaya baslayincaya kadar, denizaltilar esas olarak
bir sulistii sildh1 olarak duisiintliiyordu. Doenitz ise halk arasinda
denizaltilarm devamli olarak su altinda seyir ettigi yolundaki yanlig gortise
isaret ederek, onu «dalan - gemi» olarak tarif ediyor ve daha cok satihta
hareket edecek, fakat bir destroyerin veyahut ucagin saldirisina ugradig:
vakit veyahut bir torpido hiicumuna gececegi sirada suya dalabilecek sekilde
insa edilecegini acikliyordu.

Denizaltilarm iki ayr1 yuritiici cihazi vardi. Satihta iki kuvvetli dizel
motoruyla seyir ediyor, fakat dalinca bunlar durduruluyordu. Bu motorlar
havayla calistig1 ve su altinda denizaltinin i¢cindeki havadan baskasi olmadig:
icin, dizeller calistirildig: takdirde denizaltinin icindeki buitiin hava motorlara
gidecek ve miirettebat havasizliktan bogulmak tehlikesiyle karsi karsiya
kalacakti. Su altinda bunlarin yerine batarya ile isleyen iki elektrik motoru
calistirilir ve bunlar, eski model denizaltiiara, sekiz millik bir surat saglarda.
Daha agir gidildigi takdirde, bu bataryalarla yirmidort saat seyir etmek
imkani vardi ve altmis millik bir mesafe katedilebiliyordu. Bundan sonra
bataryalar tiikeniyor ve satha cikip dizelleri isletmek ve bataryalar1 sarj
etmek gerekiyordu. Bu is de iki ild li¢ saat kadar surerdi.

Denizaltilarin yapisinin ana kismi, su gecirmez bolmelerle ayrilmis uzun
celik bir silindir bicimindeki tazyik kabinidir. Miurettebatin rahat calismasi



ve saghgi bakimindan teknenin icindeki hava basinci, sulistii hava
basincinin derecesinde tutulmaya calisilir. Ancak, gemi daldigi zaman
disardaki basing¢ suratle artar ve bu ylizden kaptanlar istedikleri derinlige
inmeye her zaman cesaret edemezler. Mesela 500 ayak derinlikte
metrekareye 48 ton tazyik isabet eder ki, kaplamalar catlamaya ve aralardan
sular sizmaya baslar ve kisa zamanda tekne dibe coker.

Tazyik kabininin disina, altta su ve ustte hava subaplari bulunan safra
tanklar1 takilmistir. Bunlar hava ile doldurulduklar1 zaman, teknenin kaptan
koprisu ve guvertesiyle birlikte su ustiine ¢ikarak ylizmesini saglarlar. Her
iki su-bap birden acildigi takdirde, alttan giren deniz suyunun tazyikiyle,
hava ustteki subaptan cikar ve teknenin yuzme kabiliyeti azaldigindan
denizalt1 batmaya baslar. Gemi bundan sonra asagiya veyahut yukariya
dogru seyredecek sekilde idare edilir ve tekrar satha cikilmak i¢in deniz suyu
ya mekanik olarak veyahut hava su-babi kapatilarak iceriye basilan tazyikli
havanin basinciyla disariya pompalanir. Derinlik ve muvazene ise, tipki
ucaklarda oldugu gibi, de-nizaltiy1 su icinde seyir ettirirken, bas ve ki¢
dalma diimenlerini su tazyikine karsi ayarlayarak tesbit edilir.

Safra tanklarinin tazyik kabini kadar dayanikli olmalari gerekmez. Clinki
bunlar dibe dalindigi zaman su ile dolmus olacaklar1 i¢cin, ana kabinin
derinlerde maruz bulundugu bilyiuk tazyik farkina maruz bulunmazlar. Ayni
sebeple, mazot tanklar1 da 6zel sekilde insa edilir. Dizel motorlarina giden
boru ust kisma konur ve alt taraftaki subaptan deniz suyu girer. Yakit
kullanildik¢ca deniz suyu tanka niuifuz ederek onu dolu vaziyette tutar ve
deniz suyundan daha az yogun olan mazot, ust tarafta kaldigi icin tuzlu su,
motorlara sizmaz. Bu sistem sayesinde yakilan mazotun yerine giren su,
tanklarda hava boslugu meydana gelmesine engel oldugu icin, denizaltinin
dalisa gecmesi gerektigi zaman bu manevrayi1 zorlastirici hava birikmesine
yol acmadigr gibi, derinlerdeki tazyik altinda akaryakit tanklarinin
parcalanmasini da Onler.

Denizaltinin esas vurucu glicu torpidolarinda-dir. Bunlar hareket
kabiliyetine sahip ve patlayici maddeler ihtiva eden ve denizaltinin ufak
capta bir ornegi gibi silindirsi cisimlerdir. Torpidolar bircok tekamiil
safhasindan ge¢mistir. Evvela tazyikli havayla hareket ediyorlardi. Fakat,
suda meydana gelen hava kabarciklar1 torpidonun gelisini belli ediyor ve
dismanin kurtulabilmek icin gereken manevrayi yapabilmesine imkan
birakiyordu. Sonraki modeller i¢clerine konan bir bataryadan gli¢ alarak,
elektrik motoruyla sevkedilmeye baslandi ve bu suretle teshis edilebilmeleri
adeta imkansiz oldu. Atesleme tertibati1 da zamanla gelistirildi, ilk torpidolar
darbe tesiriyle ates aliyor ve hedefe carptiklar1i zaman infildk ediyorlardi.
Bunlar, bazan hedefte patlamazlar veyahut da sevkedildikleri derinlikte seyir
etmedikleri zaman hedefin altindan gecip motorlarn tiikeninceye kadar
giderlerdi. Daha sonra manyetik atesleme tertibatinin kullanilmasiyla
torpidolar gemilerin manyetik tesir alanina girdikleri zaman patlayacak
sekilde patlamazlar -veyahut da sevkedildikleri derinligin tesbiti meselesi de
eski dnemini kaybetti. Zira teknenin altinda infildk etseler dahi, meydana
gelen tazyik, geminin omurgasini kirmaya yetiyordu.

Torpidolarin pruvasinda kiiciik bir pervane bulunurdu. Cephanelikte
veyahut gemide bulunduklar1 zaman kapsil atesleme cekicinden uzakta



dururdu. Ancak denizaltidan firlatildiklarindan sonra, suyun etkisiyle bu
pervane donerek, kapsitlle atesleme cekicini pozisyonuna getirecek vidayi
cevirirdi.

Gerek cazibesi ve gerek tehlikeleri dolayisiyla deniz altinda gecen hayat,
miurettebat icin ¢ok ilgingti. VII C tipi denizaltida 44 subay ve er bulunurdu
ve bunlar haftalarca ust Uste yasarlardi. Her sefere cikista bilitiin yerler
liizumlu kumanya ile doldurulurdu. Taze yiyecekler hemen el altinda
bulundurulur, fakat bunlar bitince, asc¢i, konserveleri agcmaya baslardi.
Yiyecek maddeleri istif sirasinin tersinden baslanarak kullanilacaklarindan,
miurettebatin morali ve sithhati, kumanyalar yerlestirilirken uygulanan
hesaba ve planlamaya bagliydi. Bu ufak misal dahi, denizaltinin sefer
hazirliginin ne kadar ince ve uzak goruslii hesaplarla yapilmasi gerektigini
ortaya koymaktadir.

Miirettebatin hareket imkéanlar: yok gibiydi. Yuriuyls yapmak sansi1 olmadigi
gibi, basit beden hareketlerine dahi saha bulunamazdi. Sefer sirasinda nobet
dis1 personelin temiz hava alabilmek i¢cin ufacik giiverteye ¢ikmasi dahi
siraya bagliydi. Guverteden igeriye ancak bir kisinin sigabilecegi bir
menfezden girilebiliyordu. Denizalt1 biitiin personel i¢ceride olmadan dala-
mayacagi i¢cin, miurettebat menfezin agzinda kuyruk tuttugu takdirde ani
dalislara ge¢mek imkansiz olurdu. Bu bakimdan pek az sayida personel
guverteye birakilird: ve tekrar sira gelinceye kadar da epey zaman gecerdi.
Sonra o sinir gerginligi... Disman konvoyuna refakat eden destroyerlerin
denizaltiy1 tesbit edip batirip batiramayacagini beklerkenki asabiyet!
Miittefiklerin ilk denizalt: dinleme cihazi 'Asdic'in (Allied Submarine
Detection In-vestigation Committe = Mittefik Kuvvetler Denizalti Tespit
Arastirma Komitesi; ilk harflerinin kisaltilmisi) geminin tespit edildigini
miirettebata anlatan ve teknede 'ping' diye yanki yapan tesiri. 1917
senesinde icat edilen bu cihaz, iki savas arasindaki yaygin propaganda
dolayisiyla Almanlar'ca da biliniyordu. 'Asdic’ bir alic1 vericiden ibaretti ve
destroyerin altindaki bir hiicrede tasiniyordu. Niuvesinde bir kuvars kristali
vardi ve alternatif elektrik akimi verildigi zaman rakkas gibi calismaya
basliyor ve suyun icinden ses dalgalar1 yayiyordu. Bu dalgalar bir cisme
carptiklart zaman yansiyorlar ve alici tarafindan kaydediliyorlardi. Cihazi
yavas yavas ayarlayarak ve yansimalarin menzilini tesbit ederek, aleti
kullanan, hedefin mesafesini ve yerini tayin edebiliyor ve destroyer taarruza
geciyordu. Aletin iki zaafi denizaltilara bir kagma ve kurtulma sansi
vermekteydi. Bir kere temas ancak belli bir mesafeden kurulabiliyordu.
Destroyer sualti bombalarini atacak mesafeye sokuldugu zaman, yansima
kayboluyor ve bombalar biraz korlemeden atiliyordu. Boylece denizalt1 son
suratle kacabilirse, hiicumun muhim bir agirligindan kurtulmus oluyor, olsa
olsa birkag basit yara aliyordu. Ayrica, ilk modeller hedefin derinligini
hesaplayamadigi icin bu mesafe de tahminen bulunmaya calisiliyordu.
Denizalti murettebati icin, kendi saldirilarinin sonuclari genellikle
destroyerin motorlariyla dinleme cihazinin oynadiklar: bir diiet seklinde
ortaya ¢ikiyordu. Evvela tlstlerine gelen motor sesleri, sonra cihazin temas
kurdugu zaman cikardigir yanki ve sonra tekrar ve bu kere daha kesin bir
iskandil yapmak icin yaklasan motor sesleri... ve sonunda da patlama.
Derinlik Ol¢lisii tamam ise, su altinda siddetlenen tazyik dalgalanmalari ile
infilakin giici karsisinda tekne firtinaya tutulmus gibi bas-ki¢c vurmaya ve



yalpalamaya baslar. Neticede denizaltinin dibe ¢okmesi, kacinilmaz
akibetidir. Pek nadir hallerde satha cikmak ve gemi batmadan suya atlamak
firsat1 ele gecirilebilir. Bu sikta da diisman tarafindan alinip, karadaki bir
esir kampina gonderilmek ve orada savasin bitmesini beklemek
mukadderdir. Genellikle su almaya baslayan denizalt1 tazyik kabininin
dayanamayacagi derinliklere inerken parcalanir veyahut dibe oturdugu
zaman icindeki oksijenin bitmesi beklenir.

Bununla beraber, hi¢cbir zaman bu gorev i¢cin gonullii bulmak zorlugu
cekilmemistir. Vazife, arkadaslik, ufak bir ekip icinde is gormek hissi gibi
disunceler insanlar1 denizalt1 filosuna ¢ekmis ve morallerini sonuna kadar
yuksek tutmustur.
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SAVASIN SORUNLARI (Eylil 1939 — Mayis 1940)

Eyliil 1939 tarihinde Ingiltere Almanya'ya karsi savas ac¢tigl zaman,
Doenitz'in ellialti1 denizalti gemisinin kirkalti tanesi savasa hazirdi. Ancak,
bunlarin yirmiikisi Atlantik seferi icin elverisliydi. Diger yirmidordi sadece
Kuzey Denizi'ne ¢ikabilecek kadar menzili olan II modeli 250 tonluk
teknelerdendi.

Bunlar uzun seferlere tahammiilii olmayan zayif gemilerdi ve diger yirmiiki
parcalik filodan ise, en fazla yedisinin ayni anda Atlantik'te kullanilmasi
miimkiindii. Diisman hatlarin1 bozup Ingiltere'yi derhal teslim bayragini
cekmeye icbar etmek soOyle dursun, Doenitz bu durumda basit birkag
ignelemeden baska bir sey yapamayacaklarinin farkindayda.

*i Bu ignelemelerin tesiri denizalt1 harekatini1 diizenleyen kaidelerle de
sinirlanmisti. Prize Or-dinance (= Ganimet Tuztigu)'daki kayitlayici kurallar,
denizaltilarm bir ticaret gemisini durdurup muayene etmeden Once satha
c¢ikmasini emrediyordu. Ancak bundan sonra ve meseld dismana savas
kacagi malzeme tasidigi icin gemiyi batiracaksa evvela murettebatin can
emniyetini saglamasi gerekiyordu, ki bu zaten kalabalik bir kadroya sahip
olan denizalt1 i¢cin tamamen imkansizdi. Denizaltilar, 6nceden muayene
etmeden sadece askeri nakliye gemilerini, refakatte seyir eden ticaret
gemilerini ve durmasi ihtar edildigi halde durmayan tekneleri batirmak
hakkini haizdi. Bu durdurup kontrol etmek vecibesi, denizaltilar1 esasinda
silah1 olan gemiler karsisinda tehlikeye diisiiriiyordu. Kiiclik ve orta
kapasitedeki denizaltilar giivertelerinde ancak hafif silahlara sahip
olduklarindan gercekte c¢ok kritik bir duruma duiusmuslerdi.

Fransa'nin da Almanya'ya savas agmasiyle isler biraz daha karisti. Savasg
acilmasina ragmen Hitler, Fransa ile aciktan aciga savasa tutusmaktan
kacinmak istedigi icin, denizaltiiara yaptig1 tamimle Fransiz gemilerine,
mesru miudafaa hali hari¢c, hiicum edilmemesini bildirdi.

Bir kizginlik aninda atilan torpidonun yankilariyla ortalik iyice karisti.
Savasin ilan1 giiniinde, emrindeki U-30 denizaltisiyla seyir eden Ylizbasi
Lemp, zikzaklar cizerek giden ve hem normal rota takip etmeyip, hem de
1siklarim1 yakmayan bir yolcu gemisine rastladi. Lemp bunun birlik nakleden
bir Ingiliz gemisi oldugu kanaatine varip haiz oldugu hakka dayanarak
derhal saldiriya gecti. Hedeflerini bulan torpidolar, gemiyi 128 yolcusuyla



batirdi. Halbuki, gemi nakliye gemisi degil, fakat Athenia adl1 bir yolcu
gemisiydi ve Olenlerin ¢ogu sivil halktandi.

Ingiliz hiikiimeti, Almanlar1 devletler hukuku kurallarina aykir1 bir sekilde
savasmakla sucladi. Alman hukiimeti ithami reddetti ve Lemp neticeyi
telsizle bildirmedigi icin gercek ancak U-30'un Eyliil sonunda tssiine
donmesinden sonra, Yiizbasi'nm Doenitz'e verdigi tekmille anlasildi. Lemp'in
hareketi iyi niyetli olmakla beraber, Hitler'in kaidelere uygun olarak
savasilmasi hususunda verdigi emirlerin ihlali mahiyetinde idi ve Alman
hiikiimeti Athenia'nm batmasinda hicbir Alman denizaltismin sorumlulugu
olmadigini iddiaya devam etti. Deniz Yiiksek Komutanligi'na olay: gizli
tutmasi bildirildi ve Komodor Doenitz, Lemp'e olay1 savasjurnalinden
cikarip, yerine baska bir sayfa koymasini emretmeye mecbur kaldi.

Acikli olayda, Alman denizaltilarinin bir sugu bulunmadigina diinya
kamuoyunu inandirmak i¢cin Alman Propaganda Bakanligi, Athenia'nm
Almanya'nin deniz savasi kurallarini ilk defa ba-zan taraf olarak itibarinin
kirilmasini temin maksadiyla o siralarda Amirallik Birinci Lordu olan
Winston Churchill'in emri tizerine batirildig1 havadisini yaymaya kalkisti.
Athenia'nm batirilmasi, hala Ingiltere ve Fransa ile savasa tutusmaktan
kacman Hitler'in denizaltilarm harekitini daha fazla sinirlamasina ve konvoy
halinde seyir etseler ve hattd diisman hizmetinde bulunsalar dahi, hangi
millete mensup olursa olsun, hic¢bir yolcu gemisinin batirilmamasi i¢cin kesin
emirler vermesine yol acti.

Deniz Yiiksek Komutanligi'na gore hiikiimet, imkanlarin yetersiz olmasina
ilaveten, faaliyeti tamamen kostekleyici tahditler koymaktaydi. Bununla
beraber denizalt1 harekdtina getirilmis olan bu kayitlar zamanla gevsetudi.
23 Eyliil'de Hitler, Amiral Raeder'in 1srar lizerine, durduruldugu sirada
telsizini isletmeye yeltenen ticaret gemilerinin batirilabilecegini tamim etti.
Yine Raeder'in tavsiyesiyle Fransiz gemilerini istisna eden emir geri alindi.
Evvela 30 Eylil'de Kuzey Denizi'nde, sonra 2 Ekim'de 1siklandirilmamais
gemiler icin Ingiltere ve Franga sahillerinde, daha sonra 15 derece batiya
kadar olan sularda ve nihayet 19 Ekim'de 20 derece batiya kadar olmak
lizere, ildn edilen sahalarda kurallara uymak mecburiyeti kaldirildi. 17
Ekim'de, denizaltiiara, diisman olarak niteleyecekleri biitiin gemilere, yolcu
gemileri haric¢, saldirma izni verildi. Yolcu gemileri icin kabul edilmis olan bu
istisna da 17 Kasim'da kaldirildi. Zamanla Doenitz ile Alman Deniz Yiiksek
Komutanligi'-nin istedikleri topyek{in savas hali ortaya cikti.

Bu arada Alman denizaltilar!, karsilarina cikan hedeflere kurallara uygun
surette saldiriya geciyorlardi. 14 Eyliil giinii Ingiliz ucak gemisi Ark Royal,
Hebrides'in batisinda bir denizalt1 avcl grupu ile birlikte seyir ediyordu. U-39
komutan1 Yuzbas1 Glattes, ucak gemisiyle karsilasti ve torpido taarruzuna
gecti. Bunlar manyetik torpidolardandi, fakat bu iste Glattes'in sans1 yaver
gitmedigi icin, vaktinden once infilak ettiler ve Ark Royal'm sadece boyalari
zedelendi, o kadar. Refakatteki destroyerler ise U-39'un basina tlisuisiip
hatirdilar ve miurettebatini esir aldilar. Ucak gemisi tehlikeyi ucuz atlatmis
oldu.

U-29 ise uc¢ gun sonraki saldirisinda daha sansliydi. Yuzbasi Schuhardtj
Ingiltere Kanali'nm batisindaki gecis yolu iizerinde pusuda beklerken,
periskopta takriben 10.000 tonluk bir yolcu gemisi gordii. Bu sirada goziine
ilisen bir hava refakat grupii, hedefi saldirilmasi hukukan yerinde bir hedef



olarak tayine yaradi. Fakat torpidolarini atmadan 6nce gemi yolunu
degistirip baska bir rota takip etmeye ve denizaltinin diistik sualt1 siliratiyle
yakalayamayacagi kadar hizli gitmeye basladi. Bunun tizerine Schuhardt,
tekne ufuktan kayboluncaya kadar su altinda beklemeyi ve sonra satha
yukselip takip etmeyi ve boylece daha da elverisli bir cephe vaziyeti aramayi1
distindi. Satha cikarken, tedbirli davranip periskoptan bir kere daha
baktigi zaman, iskele tarafinda bir karalt1 gordi ve bunun bir ucak gemisi
oldugunu farkedince yolcu gemisini takipten vazgecti. Ucak gemisinin
denizaltinin menziline girmesi iki saat aldi, fakat sonunda sans Schuhardt'a
tam manasiyla giildii ve tekne bordasi doniik olarak manevra etti.
Schuhardt bu firsat1 kacirmadi ve u¢ torpido firlattiktan sonra yaklasan
destroyerden kurtulmak i¢in ani bir dalis yapti. Dibe inerken pes pese iki
korkung¢ patlama duyuldu ve bunlar1 digerleri takip etti. Gorememekle
beraber ucak gemisinin battigim tahmin edebiliyordu. Gercekten bu
Courageous'tu ve komutani dahil 518 miirettebatiyla sulara gomiildii.
Destroyerler, sualt1 bombalari atmaya basladilar ve Schuhardt, gemisini 80
metre derinlige dogru indirirken, biitiin tekneyi kumanda kule-siyle birlikte
sarsan dort dehsetli patlama duyuldu. Denizaltiya bir sey olmadi ve bu
sayede kurtulabildiler. Usse ddéndiigii zaman Schuhardt, macerasinin hem
Alman Milleti ve hem de Alman Donanmasi'nda dillere destan oldugunu
gordi. Bu hadise, denizaltilarm ilk aleni zaferi oldu ve gerek halk efkarinda
ve gerek askeri muhitlerde, denizaltilarm gercek kapasiteleri hakkinda kesin
bir fikir uyandi.

Denizaltilarm ilk saldiris1 hatali, ikincisi son derece basarili oldu; hemen
ardlarmdan gelen lc¢lincl taarruz ise, gayet kahramanca oldu. Birinci
Diinya Savasi'nda iki defa denenip, basari elde edilememis olan bir tesebbis
icin, Doenitz simdi vaktin gelmis oldugu diisiincesindeydi. Bir denizaltinin
Scapa Flow'a s1zip, Orkney adalarindaki demir yerlerinde yatart ingiliz
Donan-masi'na saldirmasini planlamisti. Bu plani Doenitz, harbin ilk
glinlerinden beri tasarlamaktaydi ve Deniz Yiiksek Komutanligindan alinan
istihbarat raporlarinin, Scapa Flow'un muhtelif girislerindeki engelleri
gosteren hava fotograflar: ile birlikte tetkikinden c¢ikan netice, demir yerine,
Kirk Sound gecidinden girmenin en akillica davranis oldugunu
dogruluyordu.

Doenitz, gorevlendirecegi elemani ge¢gmek icin buiylik bir itina gosterdi ve
sonunda U-47'nin kaptani Ylizbasi Gunther Prien'de karar kildi. Prien'i
cagirip boyle bir gorevi kabul edip etmeyecegini sordu, kendisini bekleyen
tehlikeleri anlatti ve cevabini1 hazirlamasi icin kirksekiz saat miuhlet verdi.
Biitiin istihbarat raporlarini ve haritalar tetkik eden Prien, olumlu cevap
verdikten sonra, boyle bir harekatin basarili sonu¢ vermesi i¢cin zorunlu olan
gizliligi saglamak amaciyla Doenitz, Baskomutan'a neticeyi s6zle bildirmek
suretiyle, tesebbilise gecilecegini acikladi.

Isi kolaylastirmak maksadiyla, karanlik bastiktan sonra sularin
durgunlastig1 ve yeni ayin da heniliz cikmamis olacag: 13 Ekim gecesi,
harekat tarihi olarak kararlastirildi. Doenitz gibi, Prien de gizlilige son derece
dikkat etmekteydi ve nitekim daha o gliniin sabahi, Orkney adalarinin
aciklarinda yatmakta iken miurettebat1 toplayip, yapilacak isi onlara anlatti.
Tehlikeli ve ciiretkdrane gorevin mirettebat tarafindan benimsendigini ve
morallerinin yuksek oldugunu goren Prien de biraz daha rahatladi. Karanlik



¢cOktikten sonra Prien satha cikarak, Kirk Sound'da dogru yol almaya
basladi. Plan gayet iyi hazirlanmisti; mehtap yoktu, fakat en ince ayrintilarin
bile dikkate alindigi1 planlarda dahi hesap edilmesi miumkiin olmayan bir
hadise meydana gelmisti ve pek ziyade parlayan kuzey kutbu aydinligi,
renkli héaleler ciziyordu. Gelgit ile ay 1s181n1n ust liste gelecegi bir baska
zamani1 bog yere beklemektense, bu engele ragmen Prien, harekiata devam
etmeye karar verdi.

Kirk Sound'u kapatan batik gemilere dogru ilerlerken, adanin etrafinda
siiratle akan sulara kapildiysa da, mahareti sayesinde bunlardan siyrilmayi
basardi. Bir ara tekne karaya oturup, batik gemilerin tellerine takildi; fakat
saat taim 12.27'de Prien gecitten gecmisti. Prien gliiney tarafinda bir sey
goremedi, fakat kuzeye dogru, asil demir yerinde hedefini agik secik gordu.
iki harp gemisiyle bircok destroyer demirliydi. Savas gemilerinden bir tanesi
Royal Oak sinifindan bir tekne, belki de Royal Oafe'un ta kendisiydi. Obiirii
ise Repidse't andiriyordu. Prien 4.000 yardaya kadar yaklasarak, pruva
kovanlarindan ug¢ torpido savurdu. Dordiinciist ise ates almadi. Bir torpido
gercekten de Royal Oak olan gemiye isabet etti, fakat tesiri pek hissedilmedi
ve umitleri bosa ¢ikan Prien, destroyerlerin atacaklari1 sualti bombalariyla
altiist olmay1 bekleyerek gerisin geriye yola koyuldu.

Halbuki hi¢cbir hareket olmadi. Hayretler icine diisen Prien, murettebat
asagida pruva kovanlarimi1 tekrar doldurmaya calisirken satihta kalarak
bekledi. Saat 1.16'da tekrar Royal Oak'a, yaklast1 ve ikinci salvoyu yapti. Bu
defa netice fevkaldde oldu. Muazzam bir infilakla duman bulutlari ve su
sutunlart havaya figkirdi ve savas gemisinden firlayan enkaz, denizaltinin
etrafina diismeye basladi. Onli¢ dakika sonra, Royal Oak yan tarafina yatmis
vaziyette ve 24 subayla 809 eri de beraberinde goturerek sulara
gomiliyordu.

Artik butin liman ayaklanmis, onlar1 artyordu. Prien, carkcilara,
makinelerin son takatine kadar isletilmesi icin emir vermis ve tam yolla Kirk
Sound'a dogru ilerlemeye baslamisti. Ancak, arkasinda biraktig1 beyaz
kopiuk izlerinin takip edileceginden emindi. Nitekim, sular1 1sti-daklariyla
tarayan bir destroyer, pesine takilmisti ve Prien artik sonunun geldigini
sanmaya baslamisti. Fakat, anlasilmaz bir manevra yapan destroyer dondu
ve bombalari denizaltinin ¢cok gerisine atti. Prien, sahildeki kayalarin koyu
renginin yarattigi fona denizaliismi uydurarak kagmaya devam etti. Sahil
yolu boyunca bir araba son stliratle geldi, sinyal verircesine 1siklarini yakti
sonra gerisin geriye son siliratle gitti.

Azami hiz1 elde edebilmek amaciyla, elektrik motorlarini da dizellere
baglayarak, akintiyr1 yenmeye ugrasan denizalti, en nihayet Kirk So-und'a
ulasti. Yine buyuk bir dikkat ve ustalikla hareket eden Prien mania
gemileriyle tahta iskele arasindan maharetle siyrildi ve denizin
derinliklerinde kayboldu.

Ertesi giin, eski bir geminin, batirilip, digerlerinin yani sira mania gemisi
olarak kullanilmak ilizere Scapa Flow'a getirilmesi de gosterdi ki, Prien'in
harekat:1 o gece yapmis olmasi1 gercekten buiylik bir basar1 teskil etmistir.
Eger bu tekne bir gece evvel limanin agzina konmus olsaydi, Prien'in iceri
girip ¢cikmasi epey zor olacakti. Bu arada, Ingiliz filosu derhal baska
demirleme yerlerine sevk edildiler ve denizaltilarm ileride yapacaklari baska
saldirilara karsi, ek tedbirler alinmaya baslandai.



Denizalt1 tisse geldigi zaman, bordaya cikmak icin Buyluk Amiral Raeder,
limanda bekliyordu. < Prien, Demir Hac¢ nisaninin birinci derecesi ve diger
miirettebat da ikinci derecesiyle taltif edildi. Doenitz'in de komodorluktan
tugamirallige yilikseltildigi ve denizalt1 filosunun sancak sahibi subayi
nasbedildigi Bluiylik Amiral tarafindan hemen orada teblig edildi. Ayn1 gin
mirettebat ucakla Berlin'e gonderildi ve Hitler tarafindan kabul edildi.
Bunlar milli kahraman olmuslardi. Scapa Flow'a sizmak, Ingiliz
Donanmasinin en muhtesem gemisini batirmak ve ele gecmeden donmek;
bunlar buytlik basarilardi. Diger taraftan da, yurtsever Almanlar, Birinci
Diinya Sa-vasi'nin sonunda Alman Donanmasi'nin Scapa Flow'da batirilmis
oldugunu hatirlamaktaydilar.
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KONVOYLARA KARSI SALDIRILAR

Kraliyet Donanmasi'nin gemilerine karsi elde edilen zaferler hi¢ stiphesiz pek
parlakti. Fakat, denizalt1 komutanlarinin, Prien, Schuhardt ve Lemp’'e karsi
gosterilen ilgiden uzak olarak, savas suresince miittefik ticaret filolarina
karsi girismis olduklar1 harekat ta, ehemmiyet bakimindan bu kaptanlarin
zaferlerinden asagi kalmaz. Taltif ve tesvik yerine bunlarin kazandiklari ise,
batirilan her gemi ile, Almanya'nin diismanlarinin boyun egmeye zorlanmasi
icin girisilen zor ve mesakkatli harekete ufak da olsa bir katkida
bulunduklarim idrak etmek oluyordu.

Savasin bu ilk aylarinda, egitim devrelerinin nisbi siikiin ve emniyetinden
sonra, denizalti murettebat: savasin manasini ve ingiliz destroyerlerinin
sualt1 bombalarina hedef olmanin ne ifade ettigini anlamaya baslamislardi.
100.000 ton diisman gemisi batiran ilk komutan olarak Sovalye Haci
nisanini kazanan Yuzbasi Schultze, saldirilarin en buyuk yukinu
omuzlarinda tasiyanlardan biriydi. Harekatin baslarinda, refakatte giden iki
silebe hiicum ederek birini batirdiktan sonra, kendisini yakalamaya gelen bir
destroyerden kacmak icin ani bir dalis yapti. Dipte yarim saat kadar sessiz
yattiktan sonra, once periskop mesafesine ve sonra da satha cikti ve bir
konvoya daha rastladi. Derhal rotasini ayarladi ve hiicum icin dalacagi
sirada birdenbire, lstiune dogru gelen bir Sunder-land (bir kategori deniz
ucagi) ile karsilasti.

Komutan sifatiyla kopriiyu en son terkeden Schultze, menfezden iceriye
canin1 dar att1 ve dalis emrini verdi. Safra tanklarindaki havanin yerine giren
su, denizaltiy1 dibe dogru indirirken, mevcut biitiin miirettebat da, daracik
gecitten On tarafa kosusup, torpido kovanlarina c¢iktilar ve agirliklarinin
pruvaya birikmesini saglayarak, denizaltinin daha cabuk gézden
kaybolmasina ugrastilar. Dalgalar, kumanda kulesini 6rtmek uzere iken ilk
patlama duyuldu ve bunu digerleri takip etti. Bas taraf daha fazla batt1 ve
oraya yi1gil1 olan personel, sualti bombalarinin teknenin muvazenesine olan
tesirini anlayabilecek durumda da degildiler. Mamafih, neticede denge
saglandi, onemli bir hasar yoktu ve vaziyete bakilirsa, denizalti1 bu badireyi
de atlatmisti. Fakat, tekrar bir ses isitildi, bu tam tepelerinde gezinen
destroyerin pervane ugultu-suydu. Pesinden duyulan bir baska ses ise, en
cesur denizalticmm bile yliregine korku salacak bir sesti: teknede yanki



yapan «pingr»... demek destroyer yerlerini sualti dinleme cihazi ile tespit
etmisti.

Cok gecmeden, denizaltini sallayan ilk sualti bombasi geldi, ikincisi ise daha
yakina isabet etti ve denizalti, onun sualti darbesini yakindan hissetti.
Schultze, tekneyi daha derine indirdi, rotay1 biraz degistirerek, azami
suklineti muhafaza edebilmek icin, elektrik motorlarim fasilali olarak
calistirarak yoluna devam etti. Yirmi dakika herhangi bir olay olmadi1 ve
tehlikeyi hafif atlattiklarini1 sandilar. Fakat hayir, bu kere patlayan bombalar
daha da yakin diustuler ve derinlik 6l¢gme cihaziyla telsiz tertibatini hasara
ugrattilar.

Tazyik odas1t mukavemet ediyordu. Schultze dogruca dibe inmeyi planladi ve
denizaltisim zemine oturttu. Orada, motorlar:t susturup diger cihazlar1 da
kapatarak tam bir sessizlik icinde yatmaya basladilar. Fakat, yukaridakiler
izlerini kaybetmemislerdi ve denizalti miurettebati, yerlerini kesin olarak
tayin etmek amaciyla tepelerinde bir ileri, bir geri giden destroyerin motor
seslerini duyabiliyorlardi. Tekrar bir seri infildk basladi. Porselen esya ile
mutfak takimlar:t kirildi, lambalar patladi ve kumanda kulesindeki devir
saati tazyikin tesiriyle parcalandi. Sonra tekrar sessizlik ¢coktii.

Schultze, gece karanliginin bastirdigini hesap ettigi zamana kadar dipte yatti
ve sonra de-nizaltismi 60 metreye c¢ikardi ve iki mil ilerleyerek, serbest bir
sahaya c¢ikmayi1 dusiunduiu. Fakat, cikmayi timit ettigi serbest sahada, hala
ortaligi karis karis tarayarak, dinleme cihazlarinin da yardimiyla kendisini
arayan, yirmi dort tane refakat muhribi bulunuyordu. Aralarinda, bin
yardadan daha dar bir gedik kesfeden Schultze, fazla giirultii ¢ikarmamak
icin yine elektrik motorlarin isleterek ve diimeni de bizzat kullanarak,
iclerinden siyrilmayi1 basardi.

Savas jurnaline, once ciddiyetle, «Satha, c¢ikip kurtulundu.» diye yazmasina
ragmen, pesine mu-zafferane bir "sekilde, «Ektik onlari!» kaydini ekledi.

Bir kismi, bu derece basariyla neticelenmemis olsa da, savasin ilk aylarinda
bu tarz olaylar sik sik cereyan etmisti. Fakat, diismana veriien zarar, bltlin
sikintilara ve hatta denizalti1 filosunun ugradigi kayiplara bile degecek kadar
agirdi. 1939 Eylil ayinda tonilato tutar1 153.000 olan 41 gemi ve Ekim'de ise
135.000 olan 27 gemi batirilmisti. Kasim ayinda, 52.000 ton tutarinda 21
gemi ve Aralik'ta da 81.000 ton tutarinda 25 gemi batirilmaisti.

Birinci ay1 takip eden devrelerdeki bu azalmanin izahi basitti. Doenitz,
basinda da tahmin etmis oldugu lizere, elindeki denizalt1 filosunun ancak
ucte bir nisbetinde kuvvetini ayni anda harekat sahasinda
bulundurabiliyordu; fakat bu hesap tabii ilk ay icin s6z konusu olmamis ve
buitiin denizaltilar savasa istirak ettirilebilmisti. Bu durumda bunlarin yakit,
cephane vesair ihtiyaclarini temin icin uslerine donmek zaruretiyle
karsilasmalari, hep ayni zamana rastlayacakti ve yeterli miktarda
denizaltinin harekat sahasinda kalmasini temin edecek olan normal c¢arkin
islemeye baslamasi icin belli bir stirenin gecmesi gerekecekti.

Nitekim, Ocak ayinda toplam 111.000 tonilatoluk 40 ve Subat aymda da
170.000 tonitaloluk 45 gemi batinldi.

Tam denizaltilarm faaliyeti normal seyrine girerken, 4 Mart'ta, denizalti
seferlerini yasaklayan ve Norvec¢ sahillerinde bulunanlarin harekatini da
sinirlayan, anlasilmaz bir emir verildi. Ancak ertesi giin, Doenitz kendisiyle
olan iligkisi dolayisiyla bu emrin ifade ettigi manay1 adayabildi. Denizaltilar



Norve¢ ve Danimarka sahillerine yapilmasi planlanan ¢ikarma harekatina,
Miittefiklerce yapilmasi muhtemel karsi taarruzlarin 6nlenmesinde
kullanilacaklardi.

Denizaltiiara, egitim okullarindan ¢cekmek ve yeni iki tanesinin de deneme
seferlerini kisa tutmak sartiyla, Doenitz bu yeni goreve otuzbir tekneyle
istirak edebiliyordu. Ancak zaman gosterdi ki, Norvec¢ harekat: suiiresince
denizaltiiara verilen gorev sadece kesif ve nakliyeden ibaret kalacakti. Bu
isin ise, asil fonksiyonlariyla hi¢ de bagdasmadigi meydandaydi.

Fakat bu harekat, denizalt1 filosunda bulunan ve ileride cok vahim neticelere
yol acabilecek olan bir eksikligin zamaninda goriilmesine imkan saglamasi
bakimindan yararli oldu.

Alman denizaltilar1, biiyiik bir kism1 Ingiliz nakliye gemilerine karsi olmak
uzere, otuzalti hiicum yaptilar, fakat torpidolar1 ates almadi ve tam bir
basarisizliga distuler. Prien, U-47'siyle 15 Nisan giinii, Bygdenfiord'ta
ingiliz askerlerini karaya c¢ikaran, beheri 30.000 tonluk alt1 tane nakliye
gemisi gordii. Karsisinda mukemmel bir hedef teskil eden bu gemilere ve
refakat muhriplerine, gece saat 10 ile 11 arasinda 750 ila 1.500 yardalardan
dort torpido atti. Isabet ettirememek adeta imkansizdi, fakat hicbir torpido
ates almadi ve hatta Ingilizler mevcudiyetlerinin farkinda bile olmadilar.
Prien tekrar doldurus yapti ve gece yarisindan hemen sonra yeni bir hiicuma
kalkti. Tegmeniyle birlikte torpidolari bizzat kontrol etti ve li¢ ila dort metre
derinlige ayarladi. Bu defa da bir tek torpito patladi ve o da rotasindan c¢ikip
bir kayaliga carptigindan oldu. Pek tabii, Ingilizler ayaklandilar ve bundan
sonra Prien i¢in yine kadbuslu dakikalar basladi. Tornistan ederken karaya
oturdu ve biliyuik bir zorlukla teknesini yuizdiirebildi. Hemen ardindan
destroyerler basina ususti ve sualti bombasi yagmuru altinda kaldi.
Makinelerinin arizalanmasina ragmen ve binbir sikint1 icinde kacabildi.

Bu tehlikeyi atlattiktan lic giin sonra Prien, Warspite savas gemisiyle
karsilast1 ve 900 yarda mesafeden iki torpido atti. Torpidolar yine hedeflerini
bulmadilar ve bir tanesi menzilinin sonunda patlayarak destroyerleri
denizaltinin varligindan haberdar etti. Hepsi birden U-47'ye hiicum etti ve
durum, Prien tarafindan, savasjurnaline: «Korkung bir bela,» cuimlesiyle
kaydedildi. Bununla beraber yine kagcmayi1 basardi. 20 Nisan gilinii, Prien
uclincu bir hedefyakaladi. Bu, kuzeye dogru seyir eden bir konvoydu ve
rahatlikla hiicum edebilecegi bu grupa, torpidolarina olan giivenini hakli
olarak kaybettigi icin saldirmaktan vazgecti. Usse dondiigii zaman da,
oyuncak sildhlarla savasmanin kendisinden beklenemeyecegini acikladi.
Prien'in ugradigi bu basarisizliklar, savasin ilk siralarinda torpidolarda
bulunan genel bir kusurun sonucu olmustu. Daha 6nce de, Ylizbasi Zahn,
U-56 ile Rodney, Nelson ve Hood savas gemileriyle birlikte on tane destroyere
tesaduf etmisti. Buyuk bir cesaretle yiliriitilen harekatin neticesinin tam bir
gemi harmani olmasi beklenirken, aksine tam bir basarisizlik olmustu. Su
altindan yaptig1 hiicumda, Zahn, ti¢ torpido firlatt1 ve bunlarin Nelson'ua
bordasinda cikardiklari sesi bile duydu. Hicbirisinin patlamamasi, Zahn
uzerinde o kadar moral bozucu bir tesir birakmist1 ki, kendisini bir stire faal,
hizmetten alip, denizalt1 okulunda 6gretmen olarak kullanmak icabetti.
Norvec¢ harekdtinin sonunda, bu basarisizliklar o kadar fazlalast1 ki,
sebepleri hakkinda bir sorusturma a¢gmak gerekti. Bir kismi1 manyetik
atesleme tertibatina sahipti ve bunlarin, belki de o bolgede yogun olan demir



cevheri yiliziinden, Iskandinavya'nin kuzey sularinda etkili olmadig:
distiniilityordu. Prien'in kullandiklar: ise, darbe tesiriyle ateslenen cinstendi
ve bunlarin da fazla derinden gittikleri ileri stirtildii. Neticede, denizaltilar
etkili bir sildhtan yoksun kalmis durumdaydilar.

20 Nisan'da arastirmalarina baglayan Torpido Komisyonu, bircok deneyden
sonra, mevcutlara ildve olarak daha pek fazla hata buldu. Bazi olaylarda
atesleme cekicinin ¢alismadigi anlasildi. Diger bazilarinda ise ilk atesleme
olmasina ragmen bu, ana fiinyeye tesir etmemisti. Bazi1 hallerde de,
torpidonun esasinda patladigi, fakat hedefe ¢cok dar bir acidan vurdugu icin
tesir yaratmadigi ve Zahn'm Nelson'a, karsi girismis oldugu hiicumdaki
basarisizligin da boyle bir basit stirtmeden ileri geldigi goriuldi. Sorusturma
neticesinde, 1940 Haziran'indan itibaren, sadece temasla infildk eden
torpidolarin kullanilmasi ve emniyet vermeyen, manyetik torpidolarin ise
hizmetten kaldirilmasi kararlastirildi. Fakat, yine gelistirilmis torpidolar imal
edilmedigi icin, denizalt1 kaptanlari hareketlerinde sinirli kaliyorlardi.
Miiteakip aylarda yaptiklar1 hiicumlarda, bir tek torpido ile saf disi
edebilecekleri gemilere bile, birka¢ tane torpido atmak ihtiyatkarligmi
gostermekten geri ka-lamiyorlardi. Yapilan bir arastirma gosterdi ki,
batirilan gemilerin sadece % 40'1 tek torpido kullanilarak batirilmistir. Diger
% 401 icin iki tane torpido atmak gerekmis ve kalan beste bir miktar igin ise
dort torpidoya kadar ltizum héasil olmustur. Bu yluzden denizaltilar, Uslerine
donerken rastladiklar1 ticaret gemilerine, ellerinde cephane olmadigi icin
uzaktan bakmaktan baska bir sey yapamiyorlardi.
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ATLANTIK SAVASI BASLIYOR

Norveg¢ harekatindan sonra bircok denizalti bakim ve onarim ihtiyaci
icindeydi ve bir kismi da, gelisen denizalt1 filosuna alman yeni personelin
yetistirilmesinde kullanilmak icin denizalti1 egitim okuluna cekilmisti. Ancak
1940 Haziran'indan sonra, diisman gemilerine karsi ciddi bir faaliyete
gecilebildi.

Baslangicta faaliyetleri, Ozellikle Mans Deni-zi'nin bat1 kisminda olmak
lizere, Ingiltere Ada-s1'nin civarina inhisar ediyordu. Fakat Almanya'nin
Fransa'y: istild etmesi sonucunda, Biskay Korf ezi'nde ve baslica Lorient, St.
Nazaire, Brest, La Pallice ve Bordeaux limanlarinda bircok yeni us kuruldu
ve denizalt1 filosu mensuplari bu yeni lslerden en iyi bicimde yararlanmayi
bildiler. Bu suretle denizaltilar silep rotalarina varincaya kadar bos yere
yakit ve zaman harcamaktan kurtulduklar: gibi, Almanya'daki iisleriyle
harekat sahasi arasindaki masefenin simdi 450 mil kadar kisalmis olmasi
sayesinde, Atlantik Ok-yanusu'nun ortalarina kadar uzanarak, sileplerin
refakatte gittikleri sahalarin disina c¢ikip, daha rahat avcilik yapabiliyorlardi.
Bu siralarda destroyerler, batiya giden konvoylara, 15 derece bati noktasina
kadar refakat ediyorlar ve oradan da doguya dogru gelen konvoylar: alip,
seferin son merhalesinde onlar1 koruyorlardi. Miittefikler bu bulusma
noktalarini daha ileriye gotiirerek, 1940 Temmuz'unda 17 derece bat1 ve
1940 Ekim'inde de 19 derece batiya cikardilar. Boylece miicadele, kara
sularindan cikip okyanusun enginliklerine yayildi ve zamanla Atlantik Savasi
ismini aldi.



1940 yil1 yazinda, denizaltilar karsilastiklar1 refakat kuvvetlerinin ya pek
zayif olmasi veyahut hi¢ mevcut bulunmamasi1 dolayisiyla, Doenitz'in uzun
zamandan beri kurdugu, «geceleri satihta taarruz» planmi uygulamaya
basladilar. Bu vaziyette dinleme cihazlari tesir etmiyor ve dizel motorlarinin
sagladigi hiz, mittefiklerin elindeki refakat muhriplerinden ka¢mak icin de
kafi geliyordu. Ayrica, alcak siluetleri sayesinde, ufuk hattin1t bozmadan
okyanusun engin karanliklarina gomiilerek, refakat muhriplerinin
gozcllerinden kolayca kacabitiiyorlar ve ancak tesadiifi hallerde 1sildaklarin
huzmesine diismedikce tehlikesizce faaliyet gosterebiliyorlar-di. Diger
taraftan, sileplerin veya tankerlerin kaba govdeleri su ustiinde ylikseldikcge,
denizalti komutanlarina mikemmel birer hedef teskil ediyordu. Denizalt1
kaptanlar1 refakat muhriplerinin vaziyetini kavrayip, durumun tamamen
kendi lehlerine oldugunu f arkettikleri anda ciiretleri zirvesine ulasti.
Genellikle konvoyun ortasina dalip, hedeflerini acikca se¢cmeye basladilar.
Batirilan gemilerin sayisi arttikca, denizalt1 «as»lar1 da sohrete
kavusuyorlardi. U-46'siyla Endrass, U-99'uyla Kretschmer, U-100"liyle Sc-
hepke, U-101'iyle Prauenheim ve pek tabii U-47' siyle Prien her zaman hézir
ve nazirdilar.

Prien bilhassa Haziran ayinda pek faaldi ve genellikle tek basma
vurusuyordu. Ayin 14'lin-de, sadece bes tane destroyer ile korunan kirkiki
parcalik bir konvoy gordii. Bunlar, altisarli yedi kol halinde tlerliyorlardi.
Fakat, cok suratli gittikleri icin temas1 kaybetti. Fakat bir slire sonra,
suriiden ayrilan bir tanesi 6nde belirdi. Balmoral "Wood, tasidigi ucak
kanatlariyla birlikte dibe gitmek icin bir torpidodan fazlasina llizum
gostermemisti. Ertesi giin, deniz bostu. Fakat bir giin sonra yirmi teknelik
bir konvoy belirdi. Bunlar esasli bir sekilde korunuyorlardi ve bir
Sunderland deniz ucagi da etraftaki sular1 dikkatlice gozliyordu.

Havanin kararmasina yakin Prien hiicum etti. Bir torpidonun atilmasini
emretti ve bu daha hedefini bulmadan hizla donitip ikinci hedefe bir torpido
atti1. Bu sirada dengesini kaybeden torpido makinisti, yanliglikla digmeye
basinca bir li¢lincuisi de firlamis oldu. Neticede tic gemi dibi boyladi. Birkac
giin sonra bir tanker batirdi, arkasindan bir tane daha... en nihayet torpido-
suz kalinca, hem ikmal yapmak ve hem de murettebati dinlendirmek i¢in
usse donmek zorunda kaldi.

Yeni seferden once, Hitler, verdigi emirlerle isleri daha da kolaylastiriyordu.
17 Agustos'ta Ingiltere tam bir ablukaya aliniyor ve savas kurallari
cignenerek, tarafsiz gemilerin de batirilmasi bildiriliyordu. 19 Ekim sabahi
Prien, Ingiltere'ye gelen HX79 konvoyuna rastladi. U-38, U-46, U-48 ve U-
100'1leri de ¢agirdig1r bu harekatta birlikte ondort gemi hatirdilar ve
arkasmdan baska bir konvoya daha rastlayarak, yedi tanesini daha denizin
derinliklerine gonderdiler. Baska bir alt1 gemilik denizalt1 filosunun, bir gece
evvel batirdig1 onyedi tekneyle bu iki giiniin bilancosu otuzsekiz gemi ve
tonilato olarak da 325.000 tona yilikseldi. Artik, Prien en baas-rii1 denizalti
komutani1 olarak taniniyor ve tek basina 200.000 ton gemi batiran ilk
denizaltici sifatiyla S6valye Haci'na, ek olarak, «mese dallari» ile
suisleniyordu.

Bu zafer yazinda batirilan gemilerin sayisi sasirtici bir miktara yukselmisti.
Haziran'da



284.000 tonilato tutarinda ellisekiz gemi, Tem-muz'da 196.000 tonilato
tutarinda otuzsekiz gemi, Agustos'ta 268.000 tonilato tutarinda ellialt1 gemi,
Eylil'de 295.000 tonilato tutarinda ellido-kuz gemi ve denizalt1 filosunun
basarilarinin zirvesine ulastigi Ekim ayinda 352.000 tonilato tutarinda
altmisiic gemi, saddece alt1 denizaltilik bir zayiata mukabil batirilmis
oluyordu. Hazi-ran'dan Ekim'e kadar olan bu devreye, denizalti komutanlari
tarafindan «Neseli Gunler» adinin verilmesinin sebebi herhalde acik olsa
gerek!

Batirilan gemi sayisinin bu korkun¢ rakama ulagsmasinin yani sira, bu
devrenin bir 6nemi daha vardi. Doenitz'in Birinci Diinya Savasi giinlerindeki
tecribelerinin, uygulamaya gecirilisi ve en buytuk basarilarin grup halinde
calisan denizaltilar tarafindan alinmasi da, onun teorilerinin dogrulanmasi
anlamina geliyordu. Bu metot, harp sliresince islenecek, gelistirilecekti. Bir
konvoyu yakalayip, temast muhafaza ederken, tek basina saldirmayip, diger
denizaltilar1 da toplamak suretiyle, Alman denizalticilari, bu grup
saldirilarinda, sayilarina oranla ¢ok yuksek' olan basarili sonuglar elde
etmislerdir. Birka¢ denizalti ayni anda saldirarak, refakat muhriplerini,
imkanlarinin ¢ok tustiinde bir derde sokmus oluyorlardi. Ciinku bunlar bir
taraftan bir denizalt1 ararken, digeri konvoyun oObiir kanadina, hatti bazan
seyir kollarinin icine saldiriyordu. Ayrica, denizalti komutanlari muisahede
ettiler ki, bir gemi battigr zaman, refakat muhriplerinden bir tanesi geri
kalarak, batan teknenin miirettebatini1 toplamak zorunda kaliyordu. Boylece
isleri daha da kolaylasmisti. Batan teknenin mirettebatini toplamak ig¢in,
eger yiik gemilerinden biri geri kalacak olursa, kendilerine fevkalade bir yem
diismus oluyordu.

Filonun etkililiginin en yiuiksek seviyede tutabilmek maksadiyla zorunlu olan
muhaberat ve istihbarati temin icin Doenitz, Fransa'daki karargdhinda bir
«vaziyet odasi» kurmustu ve disman gemileri hakkinda toplanan butin
bilgiler, bu odadaki haritalarda giinii glinline gosterilmekte idi. Diger
haritalarda ise, gelgit durumlari, hava sartlan ve degisik bolgeler arasindaki
saat farklar1 gibi, seyir bilgileri yer almakta idi. Denizlerdeki duruma bu
sayede tamamen hakim olan Doenitz, siirtilerini, konvoylar1 vurabilecekleri
yerlere rahatca sevkedebiliyordu.

Bu bereketli yaz mevsimi icin «Neseli Gunler» deyimi gayet uygundu. Kaldi
ki, bu basari1 sadece elliyedi denizaltiyla saglandigina gore, Doenitz, 300
denizaltiya sahip olmus olsaydi, neler yapabilirdi acaba?
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eseli gunlerin sona ermesi kacinilmaz sonuctu.

1940 senesinin Kasim ayindan itibaren, gemilerin bakim ihtiyaci artmis ve
bu ylizden harekat sahasindaki denizalti adedi oldukca azalmisti. Bu ayda,
ancak 147.000 toplam tonilatoya varan, otuziki gemi batirilabilmisti.
Birtakim baska faktorler de, sefer halinde bulunan denizaltilarm tesir
glicuinu azaltmaktaydi. En basiti, sonbaharda meydana gelen hava
degismeleri sonunda, birdenbire olaganiisti firtinalarin bas gostermesiydi.



Hava kotiulestik¢e, kiiciik denizaltilar dalgalarin arasinda variller gibi
yuvarlaniyor, ba-zan tamamen su altinda kalan kaptan kopriusiun-deki
subay veya erler, denize u¢mamak i¢cin kendilerini tekneye baglamak
lizumunu hissediyorlardi. Dalgalarin ve okyanus saganaklarinin gorus
sartlarin1 bozdugu bu ortamda, konvoylar1 yakalamak son derece
zorlagmisti.

Bunlardan baska, ingilitere'nin Almanya tarafindan istild edilme tehlikesi
1940 senesi sonlarina dogru azalmca, boyle bir tehlikeye karsi1 bekletilen
diger gemiler de konvoylara refakate memur edildiler. Boylece, denizaltilar
vuracak zayif konvoy bulabilmek icin hem daha aciklara ¢cikmak
mecburiyetinde kaldilar, hem de taranacak saha daha genislemis oldu.
Bitin Aralik ay1 icinde sadece bir konvoy ele gecti ve Schultze ile
Kretschmer diger iki denizaltinin da yardimiyla satihta yaptiklari bir gece
hiicumunda on ticaret gemisiyle Forfar zirhli kruvazorini hatirdilar.
Neticesinin parlakligina ragmen, tek bir hadise hi¢ de tatminkar sayilmazdi
ve tek basina seyir eden gemilerin tesadiifen ele gecirilerek batirilr masi
sayesinde, Aralik ayinin bilancosu, 213.000 tonilatoluk otuzyedi gemiyle
kapatildi.

ingiltere Gine'si ve Antil adalarindaki Ingiliz hava iislerinden, Amerikan
ucaklarinin da istifade etmesi karsiliginda, Amerika'dan alman elli tane eski
destroyerin de ilavesiyle refakat gemilerinin sayisi artirildi. Ayrica, Ingiliz
deniz ve hava kuvvetleri arasinda kurulan isbirligi sayesinde, artik konvoylar
havadan da korunmaya baslanmisti1, 6zellikle, Sahil Muhafaza Teskild-ti'nin
Sunderland deniz ucaklari, cok etkili oluyorlardi. Bunlar, havadan attiklari
sualti1 bombalariyla denizalti gemisini dipte kalmaya friah-k{im ediyorlar ve
bu zaman i¢inde konvoyun rotasi degistirilerek, denizalti tehlikesi bertaraf
edilmis oluyordu.

4 Aralik tarihinde, Sahil Muhafaza Teskilati, harekat planlamasi
bakimindan, Amirallik Dai-resi'nin emrine verildi ve her ne kadar Sahil
Muhataza Tegkilati, Kraliyet Hava Kuvvetleri'nin bir unsuru olarak kalmakta
devam ettiyse de, harekit emirleri bundan boyle Amirallik Dairesi tarafindan
verilmeye baslandigi icin, konvoylarin havadan korunmasi, 1941 yilindan
itibaren daha tesirli olmaya basladi.

Bu durumun tam tersine, Amiral Doenitz, Alman Hava Kuvvetleri'nden
hi¢cbir destek elde edemiyordu. Buyik Amiral Raeder, harpten once, hava
kuvvetlerinden ayr olarak kurulacak bir deniz hava kuvvetinin deniz
kuvvetleri icin saglayacagi1 faydalar hakkinda Goering ile uzun gorismeler
yapmis fakat herhangi bir netice elde edememisti. Doenitz denizaltilarinin
kendi kesif iglerini bile gormekten aciz kaldiklarimi1 farketmekteydi. Ciinku,
denizaltilarin alcak yapis1 dolayisiyla, kumanda kulesinin tepesinden,
diirbiinle bakan godzcui bile gayet dar bir sahay1 gézlemekle yetiniyordu.
Havadan kesifyapilarak, hedefe dogru sevkedilmedikleri miiddetce, denizalt1
gruplan tesadiiflerin yardimiyla gelecek avlarini, bazan haftalarca beklemek
zorunda kaliyorlarda.

1940 senesinin Aralik ayinda, Doenitz, Deniz Yiksek Komutanligi'na bir
muhtira vererek, mistakillen denizalt1 filosunun emri altinda ¢alisacak bir
hava kesif birliginin kurulmasindan elde edilecek faydalari, ikna edici
delillerle acikladi. 2 Ocak 1941'de Berlin'de Raeder ile goriiserek, muhtira
hakkinda ona da bilgi verdi. Doenitz ile ayni fikirde olan Raeder, Doenizt'in



ertesi giin, Baskomutanlik karargahinda, kurmay baskani general Jodl ile
gorismesini temin etti. Doenitz'in gorislerini hakli bulan Jodl, plani Hitler'e
acikladi, 7 Ocak'ta Hitler, Bordeaux'da bulunan, uzun menzilli Focke-Wulf
Kondor ucgaklarindan bir miifrezenin, Goering'in kuvvetlerinden alinarak
denizalt1 filosunun emrine verilmesini bildirdi.

Bu sirada izinli olarak, avlanmaya c¢cikan Goering'in bu degisikliklerden
haberi olmamisti. Fakat donusiinde durumu 6grendigi zaman, keyfi kacti. 7
Subat'ta, Doenitz'in Fransa'daki karargdhinin civarindan gecerken, kendi
komuta makami olarak kullandig: trene onu davet etti. Doenitz, emrin ,geri
alinmasi hususunda Goering'i desteklemeyi reddettigi gibi, aksam yemegini
beraber yemeleri icin yapilan daveti de kabul etmeyerek, arada bir soguk
havanin esmesine yol acti.

Denizaltilarm hedeflere sevkinde, Doenitz'in kendilerinden bliylik hizmetler
bekledigi ucaklar, hi¢c de goreve uygun yapida ¢ikmadilar. Menzilleri kisaydi,
organize bir arama faaliyetinde kullanilacak kadar ¢ok degildiler ve
gozetleme ve muhabere kabiliyetleri o kadar az idi ki, bildirilen bolgeye
yogun bir halde toplanan denizaltilar cogu zaman verilen hedefi bulmakta
zorluk cekiyorlardi. Ucaklarla denizaltilarm isbirliginin guliing bir 6rnegi
soyle cereyan etti: Cebelitarik'tan Ingiltere'ye dogru seyir eden bir konvoyu
goren U-37, uzun dalga radyo sinyalleriyle, 150 mil mesafedeki ucaklara
hedefi tarif etti ve onlarin basarili bir bombardiman yapmalarini sagladai.
Halbuki isbirligi, tam tersine islesin diye kurulmustu. Egitim ve
tecriibeleriyle ucaklarin denizalt1 filosuna arzu edilen sekilde yardimci
olabilmeleri ancak, aylar sonra gerceklesti.

Teknik cihazlardaki gelismeler de, denizaltilarm faaliyetini engellemekte idi.
Ingilizler, verici telsiz cihazlarinin istikametini tayin eden aletler imal
etmislerdi ve bunu kullanarak, «kurt siuriusi» taktiklerini onleyebiliyorlardi.
Karada ve gemilerde bulunan alic1 aletler, hedefi birbirlerine tarif ederken,
denizaltilarm sinyallerini tespit ederek, yerlerini ortaya cikariyor ve tarif
edilen bolgeye dogru hareket eden denizaltilari, destroyerler karsilayarak,
tamamen imha ede-meseler bile, dipte kalmaya mahktm ederek konvoyu
kurtariyorlardi.

Bu sekilde tespit edilen sinyallerden elde edilen bilgileri kullanan Ingilizler,
kendi Amirallik Dairelerindeki «denizalti takip odas1 »m, Doenitz'in «vaziyet
odasi»na paralel bir duruma getirmislerdi. Burada, giniu giiniine tanzim
edilen haritalara, elde edilen bitiin bilgiler isleniyor ve bunlara bakarak,
kurt surtilerinin veyahut miunferit denizaltilarm hareketleri rahatca takip
edilebiliyordu. Eger, tehlikeye dogru yol alan bir konvoy goriiliirse, kolaylikla
rotas1 degistirilerek, denizaltilarm gayretleri bosa c¢ikariliyordu.

Radar konusunda yapilacak bir mukayese, Ingilizlerle Almanlar arasindaki
tesebbiis zihniyeti farkin1 ortaya koyacaktir. Radar butiun neticeleriyle,
savasin gidisine tesir etmis olan bir cihazdir. Yeni bir cesit radar aleti, evvela
1941 senesinin Ocak ayinda Sahil Muhafaza Teskilat1'-nm ucaklarina ve bazi
refakat muhriplerine kondu. Boylece, ucaklar, denizaltilarm gece yapacaklari
taarruzlar1 da tespit edebilmek sansina sahip olarak, bu imkanlarini da
azaltti. Refakat muhripleri de, su lizerindeki denizaltilar1 tespit etmek
bakimindan daha genis firsatlara kavusmus oldular. Cinki satihtaki
denizaltilari, dinleme cihazlariyla tespit etmek miimkiin olmuyordu. Fakat,
radarla tespit ettikten sonra, destroyer hiicuma kalktigr zaman denizalt1 dibe



dalacak olursa, bu kere dinleme cililaziyla yeri tayin edilebiliyor ve su
bombalar1 atilarak imha edilmelerine calisiliyordu.

ingilizler teknik sahada bu sekilde ilerlerken, Almanlar cok gerilerde
kalmaktaydilar. Daha 1935 senesinde Almanlar, orta dalga radar cihazlarina
sahiptiler, fakat teknik adamlarin radarin gelecegi hakkinda iyimser
gorusleri olmadig: icin kisa dalga radar aletlerini gelistirmek firsatini
bulamadilar. Bu yanlis gorusleri, 1940 ve 1941 senelerinde, radarlar
lizerinde yapilan incelemeleri durduran Hitler de takviye etmis oldu ve Ingiliz
gelismeleri ortaya c¢iktigr zaman, Alman teknisyenleri hayretler icinde
kaldilar. Fakat is isten ge¢misti.

1941 yilinin baslarinda, Ingilizler, bir sene evvel isgal edilmis olan
izlanda'dan kaldirdiklar1 devriye ucaklarinda radar kullanmak suretiyle bu
cihazdan en iyi sekilde yararlanmanin yolunu bulmus oldular. Bu suretle
miittefikler, Atlantik Okyanusu'nun iki tarafindaki tislerde tislenmis olan
ucaklarm kontrol edemedigi ve bu bakimdan, denizaltilarm en fazla faaliyet
gosterdigi orta sahayir hakimiyetleri altina alarak, maksatlarina ulasmis
oluyorlardi. Ayni1 sekilde bir bosluk, Sierra Leone ve Cebelitarik'tan hareketle
kuzeye dogru cikan konvoylarin gectigi, Azor ve Kanarya adalar1 civarinda
mevcuttu. Zamanla gelisen uzun menzilli ugaklar sayesinde miittefikler bu
sahalar1 da kontrolleri altina aldilar ve denizaltilarm faaliyetini daha da
sinirlamay1 basardilar.

Bu nedenlerle, batirilan gemiler Ocak ayinda 127.000 tonilato tutarinda 21
adet ve Subat ayinda 197.000 toniiato tutarinda 39 adet tekneye inhisar etti.
Bu gemiler de, daha ziyade tek baslarina seyir eden silepler veyahut
konvoyun disinda kalan tekneler oluyordu. Doenitz'in bluiylik baskilar altinda
fakat ihtiraz kaydiyla kuzeyden Giliney Atlantik rotalarina kaydirdig:
denizaltilar da bir miktar basar1 sagladilar. Bazilari, Freetown ve Sierra
Leone civacinda oldukcga iyi av yaptilarsa da Doenitz, onlarin bu sahada
kullanilmalarina kars1 idi. 1940 yil1 ya-* zinda elde edilen rekoru tazelemeye
yarayacak kuvvetlerin kuzey bolgesinden, giineydeki rotalara indirilmesine
gonlu bir turli razi olmuyordu.

Denizaltilarm, 1941 senesinin baslarinda karsilasmakta olduklar: guclukler,
Mart ayinin ilk giinlerinde cereyan eden ¢ olayla 6zetlenebilir. Doenitz,
denizalt1 gruplarini, konvoylara rastlayabileceklerini tahmin ettigi sulara,
6zellikle Izlanda'nin giiney sahillerine sevketmisti. Doenitz bu planinda
hakliydi ve her zaman oldugu gibi, yine savasin ortasinda bulunan Prien,
kuzeybatiya dogru giden OB293 numarali1 konvoyu tespit edip hedefi bildirdi.
Toplanan diger denizaltilar karanlik bastirdiktan sonra saldirdilar ve iki
gemiyi batirip, diger iki tanesini yaraladilar. Fakat .destroyerlerin karsi
hicumu pek dehsetli oldu. Eski model UA o kadar ciddi sekilde hasar gordu
ki, komutani Eckermann gruptan ayrilip tisse donmek mecburiyetinde kaldi.
U-70 ise batip gitti ve Komutani1 Matz, mirettebatin buiyuk bir kismiyla
teslim oldu. Otto Kretschmer'in U-99'u da torpidolarinin bir kismi
kullanilmadan geri ¢cekilmek zorunda birakildi. Prien ise geri kalarak
konvoyu takip etti ve 7 Mart sabahi, saat 4.24'te tekmil verdi. Tam bu

sirada, binbas1 J.M. Rowland komutasindaki Wolverine destroyeri, ustiine
saldirdi, dalisa gectigi sirada attig1 su bombalariyla denizaltinin pervanesi ni
parcaladi. Parcalanan pervanenin cikardigi sesler destroyerin dinleme
cihazlar1 tarafindan alinarak, U-47'nin hareketi gayet rahatlikla



izlenebiliyordu. Nitekim, yollanan sualti bombalarinin tam isabet kaydettigi,
denizaltinin satha ¢ikan enkazindan kesinlikle anlasildi. Bir tek kisi bile
kurtulamamisti. Ayni giin, Doenitz'in karargdhindan biitiin denizaltiiara,
mevkilerini bildirmeleri icin emir veriliyordu, fakat U-47'-den herhangi bir
cevap alinamamisti. U-47'ye 0zel olarak yapilan cagriya da cevap gelmeyince,
imitler kesildi. Her ne kadar Yiiksek Komutanlik, Prien'in Oliimiinii Alman
milletinden Mayis ayina kadar sakladi1 ise de, Doenitz, Scapa Flow
kahramani olan bu en eski ve basarili denizalti komutaninin 6lim ilanini
kendi eliyle kaleme alarak, hakkinda besledigi saygi ve sevgiyi isbat etti.
o0ldigiu zaman, Prien'in sahsi bilancosu, 160.000 tonilato tutarinda yirmi
sekiz gemiydi. Bu rakam ancak diger iki komutanin dereceleriyle mukayese
edilebilirdi. Joachim Schepke U-100"yle birlikte 159.000 tonilatoluk otuzdo-
kuz gemi batirmisti ve hepsinden 6tede ve yukarida Otto Kretschmer'in U-
99'uyla elde ettigi 266.629 tonilatoluk ve kirkdort gemilik rekoru vardi.

Her iki denizci, HX112 numarali konvoy ile temas kuran gruptaydilar. 16
Mart aksami, gines batarken li¢ destroyer ufukta U-1001 tesbit edince,
hesabini gormek azmiyle listiine gittiler. Konvoyun koruyucu kalkani
ortadan kalkinca Kretschmer, araya dalarak bes gemiyi birden torpilledi.
Sileplerin acikli feryatlar1 lizerine, konvoya yetismek mecburiyetinde kalan
destror yerlerin basindan c¢ekilmesiyle, Schepke rahat bir nefes almak
firsatin1 buldu. Fakat, saat ucte destroyerler tekrar izini buldular ve atilan
sualt1 bombalari, U-100"0 satha ¢cikmaya mecbur etti. Bunun tlizerine Vanoc
destroyeri denizaltinin ustiine yluiridi ve mahmuzlayarak batirdi. Kopriide
bulunan Schepke ise, periskopla puntallar arasinda sikisarak can verdi.
Kretschmer'in U-99'u da yarim saat sonra Walker destroyerinin dinleme
cihaz tarafindan kesfedilmisti. Destroyerin sualti bombalari da Kretschmer'i
satha cikmaya ve miurettebatiyla birlikte teslim olmaya zorladi. Kisa bir
zaman sonra U-99 sulara gomiiliyordu.

Denizalt1 filosunun en cesur ve basarili li¢c komutaninin bir hafta gibi kisa
bir siire icinde pes pese telef olmalari, filoda bir sok tesiri yaratti.
Astlariyla sahsi temas kurmayi, komutanliginin en basit icabi1 olarak kabul
eden Doenitz icin ise olay, en yakin arkadaslarin1 kaybetmek méanasina
gelmisti. Genel cerceve icinde ele alindigi zaman, bu kaptanlarin 6liimleri,
denizalticilikta «aslik» devrinin kapandigim ve gelisen Ingiliz refakat
tekniklerini ragmen basari saglayan ve en uygun metot olarak goziiken,
«kurt surusu» taktiginin gelistirilmesi gerektigini ifade ediyordu.
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1941 yilinin yaz aylarinda, denizaltilarm baska gorevlerde kullanilmasi
istekleriyle, Doenitz'in ¢abalari devamli olarak engelleniyordu. Uzak mesafe
hava tahminleri faaliyetinde kullanilmak tizere hava kuvvetlerinin aldig: iki
denizalti da elinden c¢ikinca, Doenitz'in imkanlari ¢cok sinirlanmis oldu.
Temmuz ayinda Rusya ile savas basladiktan sonra alt1 denizalt1 daha
Atlantik filosundan alinip, Kuzey Buz Denizi'nde harekitta bulunmaya
gonderildi. Bu sularda avlanacak konvoy olmadigindan, bu konuda
ihtisaslarini ispat etmis olan denizaltilar, issizlik ve can sikintisi i¢cinde bos
yere devriye gezip duruyorlardi.



Bir de kendi refakat gorevleri vardi. Doenitz'in pek hakli olarak ileri siirdigii
gibi, gercek rolleri siyasi makamlar tarafindan geregi gibi kavranilamadigi
icin denizaltilar, yardimci1 kruvazorlere, ikmal gemilerine ve ganimet olarak
ele gecirilen teknelere refakat etmekle gorevlendiriliyorlardi. Denizaltilar,
vurucu kuvvet olarak planlanmislardi. Ustlerine pike yapan ucaklara
veyahut uzun menzilli toplariyla ates acan gemilere karsi savunma
konusunda ufacik denizaltilar, gayet aciz ve miidafaasiz kalmaktaydilar.
Simdiye kadar elde edilen tecriibeler gostermistir ki, 6zellikle kesif ve
istihbarat bakimindan kendilerinden bekleneni veremeyen Pocke-Wulfs'larin
da basarisizliklar1 dikkate alinirsa, devriye grubundan eksilecek bir denizalti,
grubun giliciinii, miktar bakimindan olan eksilmeyle orantil1 olmayan bir
sekilde azaltmaktadir. Sayilar1 azaldigi zaman denizaltilar, konvoylarla ne
arzu edildigi sekilde temas kurabiliyorlar ve ne de saglam bir sekilde koruma
gorevini yapan refakat muhriplerini bertaraf edebilecek sekilde taarruz
edebiliyorlardai.

Nihayet, 1941 Eyliil'linde alt1 denizalti Rom-mel'in Kuzey Afrika harekatini
takviye etmek maksadiyla, Cebelitarik't gecip Akdeniz'e girdi. Italyan ikmal
gemileri, Ingiliz donanmasi tarafindan tahrip edilmisti ve Rommel'in ordusu,
ikmalsiz kalmak tehlikesiyle karsi karsiya bulunuyordu. Bu denizaltilar ve
Kasim ayinda gonderilen dort parcalik bir takviye grubu daha, derhal bir
ferahlik sagladi. 13 Kasim'da U-81 Ark Royal ucak gemisini torpilledi ve gemi
oniki saat yan yatmis vaziyette kaldiktan sonra, batti. Birkac¢ gilin sonra
Barham savas gemisi U-331 tarafindan batirild1 ve 14 Aralikta da U-557,
Galatea kruvazoriiniin hesabini gordii. Bir miktar denizaltinin Akdeniz'e
sevkedilmesi icap etmisti ve neticede bu hareketin faydasi goruldu. Fakat,
Akdeniz havzasina olan biliyiik meraki ve okyanuslarda cereyan etmekte olan
faaliyet hakkindaki bilgisizligi ytizinden Hitler, Kasim ayinda, Dogu
Akdeniz'e on tane ve Cebelitarik civarina da onbes tane daha denizalti
yolladi. Bu olay, miittefiklerin Atlantik'teki gemi seferleri icin buyilik bir
kolaylik sagladigi gibi, deniz-altilarin Cebelitarik civarinda toplanmalarini
farkettikleri anda da oradaki savunma sistemlerini takviye etmelerine yol
acti. Denizaltilarm aleyhine iki netice dogmaktaydi. Bir kere, sahile cok
yakm bulunduklari i¢cin, denizalt1 devriyelerinin goéziine gorinmemek icin,
daha cok dipte durmaya mecbur kaliyorlar, fazla yollu olmayan elektrik
motorlarinin sinirli takatiyle de arzu ettikleri gibi av kovalayamiyorlardi.
Goriis sahalar ise, periskopun dar imkanlarina bagh kalmaktaydi... Ikinci
olarak, bati-dogu dogrultusunda hareket edip Atlantik'ten Akdeniz'e dogru
akan kuvvetli akintilar, denizaltilar icin, kolayca basedemedikleri bir dert
teskil ediyordu. Akintinin yardimiyla Akdeniz'e girmek, 6zellikle Ingilizlerin,
denizaltilara karsi» olan silahlarinin bu kadar kuvvetli olmadig:1 siralarda,
gayet rahat oluyordu. Fakat, buradaki varliklari bir kere tespit edilmis
olduktan sonra, disar1 ¢ikabilmeleri son derece zorlagsmisti. Akintiy1
kaziyarak kanali gegmeye ugrasirlarken, daima tetikte duran Sahil Muhafaza
Teskilati, derhal tepelerinde bitiyordu. Akdeniz'den baska yerde faaliyet
gostermelerine artik imkan kalmamis olan bu denizaltilar, Doenitz'in
deyimiyle, fare kapanina yakalanmaislardi.

Denizalt1 filosunun calismasina yapilan bu sayisiz mudahaleler sonucunda,
1941 yilinin yaz aylarinda, batirilan miittefik gemilerinin sayisinda buyuk
bir disme oldu. Mayis ayindaki 325.000 tonilatoluk ellisekiz gemi ve Haziran



ayindaki 310.000 tonilatoluk altmisbir gemilik yek(ina kars1 Temmuz ayinda
94.000 tonilatoluk yirmiiki ve Agustos ayinda da 80.000 tonilatoluk yirmiti¢
adet gemi batirilabildi. Doenitz'in dogru miusahedesi tizerine, Eyliil ayinda,
faaliyette, gecici de olsa bir artma goruldi. Temmuz ve Agustos aylarindaki
av adedindeki eksilmeyi Doenitz, denizalt1 filosundaki azalmalar kadar,
konvoylarin, Newfoundland'i gectikten sonra daha kuzeye dogru diimen
kirarak rotalarini degistirmeleriyle de izah ediyordu. Konvoylar, izlanda'dan
ucurulan Hudson ve Sunderland mifrezelerinin sagladigi hava
himayesinden yararlanmak icin. kuzeye dogru rota degistirince, Doenitz de
kurt stirulerini daha yukarilara dogru sevketti ve aldigi neticeler, hakli
oldugunu gosterdi. 11 Eyliil giinii doguya dogru yol alan SC42 konvoyu,
Gronland sahillerine yakin seyrederken, tespit edildi. Altmisdort gemiden
meydana gelen bu konvoy, yarim milyon tondan fazla yiik tasimaktaydi. Her
ne kadar, denizaltila-rm birbirlerine verdikleri sinyaller kars1 tarafca da
dinlenip, konvoy daha kuzeye dogru kaydinl-diysa da, kagmak imkansizdi. 9
Eylul sabahi, konvoydan geri kalmak ihtiyatsizligin1 gosteren bir silep
kaptani, derinliklerden uzanip, yukaridaki avini iimitle gozleyen bir
periskopun, insana dehset veren manzarasiyla karsilasti. O gece, ay
ciktiktan biraz sonra saat 21.30'da ilk gemi batirilmisti. Gece yarisindan
evvel toplanan dort denizalti yogun bir faaliyet gostererek, sekiz gemi daha
hatirdilar. Dort denizaltinin daha gelmesiyle, adet olarak da azinlikta kalan,
bir Kanada destroyeriyle Ui¢ korvetten ibaret refakat gemileri, denizaltilari
saskm bir halde kovalamaktan baska bir sey yapamaz duruma gelmislerdi.
Gece yarisindan sonra iki gemi daha batirilinca, destroyerler, bir denizaltinin
yerini tespite muvaffak oldular ve hiicum etmek icin toplandilar. Fakat,
seyrine devam eden konvoyun, diger denizaltilarin hiicumlarina acik hale
gelmesi lUizerine, avlarini birakip, sileplere yetismek zorunda kaldilar. Bu
denizaltinin kurtulmasi, grup calismasinin bir neticesiydi ve bu suretle, kurt
surusu taktigi, hiicumda oldugu kadar, savunmada da basari1 saglamis oldu.
10 Eyliil gecesi torpidolar yine savruldu ve yedi gemi daha derinlikleri
boyladi. Konvoyun yardim istemesi tizerine iki refakat muhribi daha
gonderilmisti, ama, bunlar da pek ise yaramadilar, zira mevcut
destroyerlerden bir tanesi, arizalanan bir tankeri [zlanda'ya kadar yedekte
goturmek uzere ayrilmisti. Bununla beraber taze kuvvet pek esasli bir
sekilde ise giristi ve U-510"u derhal ele gecirerek batirdi. Ertesi giini, U-207'
yi batiran Veteran ve Leammgton destroyerleri de dahil olmak tlizere, baska
refakat gemileri de geldiyse de, sisin bastirmasi lizerine, narin govdelerinin
en basit bir sadmeye bile tahammulii olmadigindan, denizaltilar ¢cekilmek
zorunda kaldilar.

Kuzey rotalanndaki bu basariyi1, Eyliil ayinda digerleri takip etti. Doguya
dogru giden bir konvoydan, Bati Atlantik'te dort gemi batirildi, Freetown'dan
Ingiltere'ye giden onbir teknelik bir konvoyun doért gemisi daha Kuzey
Atlantik'te batirildi; son zamanlarda yavas yavas arzu edilen kivama gelmeye
baslayan hava kesif gruplar1 on destroyer ve korvet refakatinde,
Cebelitarik'tan yola ¢cikan bir konvoyu tespit ettiler ve bu hedefe sevkettikleri
denizaltilar dokuz gemiyi hatirdilar. Boylece Eyliil ayinda 202.000 tonilato
tutarinda elliti¢c gemi batirilmis oldu.

Senenin geri kalan kisminda denizalt1 faaliyetine gecici bir sikinet hakim
oldu. Bircok tekne asil miicadele sahasindan alindi. Digerlerinin de sansi



pek yaver gitmedi ve Ekim ayinda 157.000 tonilato tutarinda otuziki gemi ve
bir y1l dnceki Mayis ayindan bu yana en diuisiik netice olarak, Kasim ayinda
da 62.000 tonilatoluk onii¢ gemi batirildi.

Yepyeni bir Ingiliz icad1 da, hava takviyesini artirmak suretiyle denizalt1
faaliyetinin aksamasina sebep oldu. Bazi ticaret gemilerinin glivertelerine
mancinik sistemine gore calisan ucus rampalari monte ettiler. Bu gemiler bir
Hurrv-cane savas ucagi tasiyorlardi. Ucak rampadan ucurulduktan sonra,
denize dusuriililyor ve pilot ise, parasutle geminin yanma atlayip, silep Jni-
rettebat1 tarafindan kurtariliyordu. Her ne kadar bu biraz tesadiifi bir
hareket idiyse de, ¢ogu zaman basarili olmustur.

Batirilan gemi sayisinda Aralik ayinda meydana gelen azalmaya, bir de,
denizaltilara ikmal yapan iki geminin basina gelenleri eklemek gerekir.
Atlantik, Pasifik ve Hint Okyanuslarinda son derece basaril1 seferler yapip,
yirmiiki gemi batirmaya muvaffak olan Atlantis kruvazori, U-126'ya yakit
ikmali yapmak icin kararlastirilan noktaya geldi. Denizalti komutani Yuzbasi
Bauer yakit ikmalini planlamak icin kruvazore gectigi sirada, Ingiliz
Devonshvre kruvazorinden havalandirilmis olan bir ucak, bu iki gemiyi
gordi. Devonshire'm. actigr ates altinda Atlantis infildk ederek batti.
Denizaltinin varligindan ¢ekinen Devonshire, batan gemiden dokiilenleri
toplamadan gittigi icin, Atlantis'in kaptaniyla yliz kadar diger miirettebatini
da kurtannak U-126'ya kaldi1. Bir diger ikmal gemisi olan Pyton'a, U-126"y1
bulmak ve Atlantis'ten kurtulanlari almak gorevi verildi. 25 Kasim'da bu is
tamamlandi, fakat bu kere Ingiliz kruvazorii Dorsetshire tarafindan
yakalanan Python da kendini kurtaramadi. Civardaki dort denizalt1 gemisi
gelerek, Pyton ve Atlantis''den dokiilen 414 denizciyi kurtarip, iceri aldilar ve
boyle dehsetli bir izdihamla savas etmenin imkansizlig1 karsisinda, usse
dogru yoneldiler. Cape Verde adalar1 civarinda dort Italyan denizaltis1 gelerek
kurtarma isine yardimci oldu ve Ocak ay1 sonlarina dogru biitiin
kurtarilanlar, Biscay Korfezi'ndeki tlisse ulastirildilar.

1941 senesinin Aralik ayinda, on ikisi Cebelitarik civarinda ve onbes tanesi
de Atlantik Ok-yanusu'nun diger taraflarinda olmak tlizere, sadece yirmiyedi
tane denizalt1 is basindaydi. Bu bakimdan, Aralik ayinda batirilan gemilerin
tutarinin, 46.000 tonilatoluk dokuz gemiye inhisar etmesi gayet tabiidir.
Ingiliz refakat gemileri daha da cogaldiktan baska, Audacity ucak gemisi de
takviye olarak bu sulara getirildi ve boylece denizaltilarin harekati: son
derece kisitlanmis oldu. Ingilizler, 14 Aralik'ta Cebelitarik'tan yola ¢ikacak
olan HG76 konvoyu icin ¢ok siki tedbirler aldilar. Refakat gemileri
arasinda, Audacity ile birlikte iki ganbot, U¢ destroyer ve yedi korvet vardi ve
komutan olarak ileride en basarili konvoy lideri ye Alman denizalt1 filosunun
basbelas1 olarak sohret yapacak olan Binbasi1 F. J. Walker, Stork
ganbotunda bulunuyordu. Konvoyun yola ¢ikmasiyla catismalar basladi.
Evvela, Cebelitarik bogazindan ge¢gmek isteyen iki denizaltiya havadan
hicum edildi ve ertesi giin U-127 bir destroyer tarafindan batirildi. 16 Aralik
giinii dokuz denizalt1 konvoya sokuldular ve araliksiz hava destegine
ragmen, devaml: olarak hiicum ettiler. 17 Aralik'ta konvoy Cebelitarik
ussiinden havalanan ucaklarin menzilinin disina ¢cikmakla beraber, henliz
Ingiltere'deki iislerin menziline de girmis degildi, bu bakimdan 1
denizaltilarla refakat gemileri birbirlerini sinamak imkanini buldular; fakat
sonu¢ Almanlar icin hic de iyi olmadi. 17 Aralik'ta, bir taraftan refakat



gemileri ve bir taraftan da Audacity'ma. Marlett ucaklari ile bir doviise
tutusan Yiizbasi Baumann batti. 18 Aralik giinii, Yiizbasi Heyda'nin U-434"Q
batirildl ve ertesi gin de Binbasi Walker bizzat U-574"0 yakalayarak batirdi.
21 Aralik'ta, en meshur ve basarili komutanlardan biri olarak hayatta kalan
«as» denizalticilardan Yiizbasi Endrass'm komuta ettigi U-567'nin ba-
tirilmasiyla denizalt1 filosu en acikli kayiplarindan birine ugradi. Diger
cihetten saldiran denizaltilar da 21 Aralik giinii Audacity ile Stanley
destroyerlerini batirarak, kendi acilarindan iyi bir basar1 elde ettilerse de,
sileplerden sadece iki tanesini batirabildiler. Verdikleri bes kurban hesaba
katilacak olursa, bunun oldukg¢a pahaliya mal olan bir zafer oldugu anlasilir.
23 Aralik' ta Kraliyet Hava Kuvvetleri'nin tlislerinden kalkan ucaklar,
denizaltilar1 tekrar derinliklere mahk(im etmeye baslayinca Doenitz, grubu
geri ¢cekmekten baska bir caresi kalmadigini anladi.

Bu son yenilgilerden sonra, Doenitz, refakat gemilerinin gittik¢ce daha fazla
sahip olmaya basladiklar1 yeni savunma sildhlarina karsi, denizalt1 filosuna
yeni bir sekil vermek maksadiyla planlar hazirladi. Bu son olayin teskil ettigi
misali, genellestirmeye yanasmiyordu. Elindeki kuvveti en iyi kullanmanin
biricik seklinin konvoylara taarruz etmek oldugu kanisindaydi. Kald1 ki,
HG76 olaganiistii kuvvetli bir refakat birligi tarafindan korunmustu ve hava
da denizaltilar icin hi¢ de elverisli olmayan sakin ve durgun bir halde idi.
Simdilik denizaltilarin1 yine kurt siirtileri halinde konvoylarin pesine
yollamayi1 planladi. Fakat, Aralik aymda, denizalti harekatinin gelecegine
tesir edecek olan yeni bir faktor, savas alanina girdi. Ayin 7'sinde, Japonlar,
Amerika'nin Pearl Harbour'da yatan Pasifik donanmasina hiicum ederek,
tahrip ettiler. Alman hiikiimetinin, 11 Aralik giinii Amerika Birlesik Devletle-
ri'ne resmen savas ildn etmesiyle, denizaltilar i¢cin, Kuzey Atlantik'teki
hararetli savaslar1 arka plana itecek olan, bambaska alanlarda gorevler
cikacakti.

Scanned by hlecter

AMERIKAN SULARINDA HAREKAT

(Ocak — Temmuz 1942)

Her ne kadar, Almanlar, Amerika Birlesik Devletleri'ne 11 Aralik 1941
tarihinde resmen harp ilan ettilerse de, bu iki diisman arasindaki catismalar
hemen baslamadi. Harp ilanina yol acan Japon taarruzu ise, Alman Yiksek
Komuta Heyeti lizerinde surpriz tesiri yaratti. Kald1 ki, buitin savaslarda
oldugu gibi, 6nceki aylarda cereyan eden bazi olaylar, Amerika'y1 kaginilmaz
bir sekilde savasa itmekteydi.

1937 yilinda cikarilan Tarafsizlik Kanunu'yla muharip taraflara sildh ihraci
ve mali yardim yapilmasi yasaklanincaya kadar, Amerikan hiukimeti
ingiltere'ye kiilliyetli miktarda sildh vermisti. Bu tarafsiz kalma arzusu fazla
sirmedi ve 1939 Kasim'inda kanun ilga edildi. Bunun yerine, parasini pesin
vermek ve kendi gemileriyle tasimak sartiyla, her isteyene sildh satilmasini
imkan dahiline sokan «6de ve gotlir» sistemi yerlesti. Bu usul ise, denizlere
hakim olan miittefiklerin isine yaramis ve Ingiliz donanmasinin meydan
okumasina karsi ¢ikamayan Alman armatorlerinin ¢ekingenligi yluziinden,
Almanya, «6de ve gotiir» sisteminden faydalanamamaistir.



Baskan Roosevelt, 1940 Temmuz'unda verdigi beyanatla, fiilen savasa
katilmamak sartiyla, Ingilizlere her tiirlii yardimi yapmaya hazir olduklarini
aciklamisti. Kisa bir zaman sonra da Amerikan donanmasindan, elli tane
eski destro-1 yerin refakat hizmetlerinde kullanilmak iizere Ingilizlere
verilmesi icin hazirliklar yapildi1 ve bu olay tstiine bizzat Churchill dahi, bu
hareketin tarafsizlik kurallariyla aciktan aciga celistigini ve eger Almanlar,
Amerika'ya harp ilan ederlerse, hakli olacaklarini soyledi.

Londra'ya 1940 senesi Agustos ayinda Ame-kan Donanmasi'ndan Amiral
Ghormley baskanliginda en se¢me subaylardan kurulu bir heyetin gelmesi
ise, tarafsizligin korunmasi ilkesiyle hi¢ bagdasmiyordu.

Gorevleri, Ingilizlerin bir yi1lda deniz savaslarindan kazandiklari
tecriibelerden istifade ederek, bilgi toplamakti. Amerika'ylr harbe sokmak igin
her firsata bas vuran Ingiliz Amirallik Dairesi ise, Amerikan heyetine her
tiirlii bilgi ve izahat1 vermekten geri durmuyordu. Heyet, Ingilizlerin teori ve
sistemleri ve radar sahasindaki son gelismeleri hakkinda bilgi topladiktan
sonra, Amiral Ghormley, harp laboratuvarlanndan, memleketi icin paha
bicilmez bilgiler edindigini bildirmekteydi.

Denizcilik sahasinda Roosevelt'in politikasi, Almanlara, giiniin birinde
Amerika'yr da diismanlari arasmda gormelerinin pekialda mimkiin olacag:
izlenimini verecek sekilde gelismekteydi. Ingiltere'nin Almanya'ya kars1 harp
ilan etmesinden hemen sonra, 1939 Eyliil'iinde Roosevelt, Amerikan
kiyilarindan millerce oteye uzanan bir emniyet bolgesi ihdas etti ve Amerikan
devriye gemilerine bu bolgeye hicbir muharip devlet gemisini sokmayip,
tarafsizligim1 korumaya calisti. Resmen tarafsiz olmalarina ragmen, harbin
basindan beri bu Amerikan harp gemileri, Alman sileplerinin yerlerini,
Ingilizlere bildiriyorlardi. 1941 Subat ayinda, emniyet bolgesi, Avrupa
sahillerine 740 mil mesafeye kadar, 26 derece bati noktasina ve Temmuz'da
da yeni emniyet bdlgesinin icine giren Izlanda'nin

Amerikan askerleri tarafindan istild edilmesiyle, 22 derece bati noktasina
kadar uzatildi.

Bu felaketli aylarda Hitler'in politikasi, yeni ve kuvvetli bir diismanla
catismaya yol acacak olaylardan kag¢inmak seklindeydi. 1939 Eylil ayinda
Alman Deniz Yiiksek Komutanligi'na verdigi emirde, Amerikan gemiieriyle
hicbir olay cikarilmamasini istiyordu. Bu emre aynen uymak Alman
donanmasi icin biraz zordu. Bununla birlikte, 1941 yazma kadar,
Amerikalilarin ablukanin, Alman denizaltilannm harekatta bulunduklari
Ingiltere Adas1 civarina rastlayan bélgesinde dolasmaktan kacinmalar:
sayesinde, saldirmadan evvel bandira ayirimi yapmak gucligi biraz
hafiflemis oluyordu. 20 Haziran 1941 de Amerikan harp gemisi Texas, bu
bolgede goriildi ve kendisini tespit eden U-203 derhal torpidolarini gonderdi.
Harp gemisi isabet almadi ve denizalt1 da farkedilmeden gitti.

Hitler'in arzusuna uygun olarak, Doenitz biitiin denizalti komutanlarina
emirler vererek, saldiriya gecilmeden once bitiin hedeflerin bandiralarinin
teshis edilmesini istedi. Kesin olarak bandiray:1 goriip gereken ayirimi
yapabilecek kadar yakma sokulan denizaltilarin akibetleri pek parlak
olmayacagi icin hicbir denizalt1 komutani bu kadar buyuk bir riski
yiiklenemezdi. Bu bakimdan, Tevcas'm bu sularda gériilmiis olmasi, Ingiliz
Donanmasi i¢in iyi bir kazan¢ oldu. Daha sonra verilen emirlerle, denizalti



komutanlari, saldiran gemilere mukabele etmek imkanim elde etmislerdi.
Fakat, once karsi tarafin hiicuma gecmesini beklemek gerekiyordu ve
taarruz savusturulduktan sonra, karsi hicuma ge¢mek izni yoktu.
Denizaltilar bu kadar kisitlama altinda, Adeta Atlantik'te gezi yolculuguna
tahsis edilmis gibiydiler.

Bu karsilikli sinir harbi i¢erisinde, bazi olaylarin ¢ikmasi onlenemezdi. 4
Eyliul 1941 giinii Greer destroyeri bir Alman denizaltisma ates agcmak
serefine ilk defa erisen Amerikan gemisi olmak niteligini kazandi. Bir Ingiliz
ucaginin verdigi bilgiye dayanarak, Greer, U-52"yi gordii ve takibe koyuldu.
O zamanlarin taktigi icabi1 Greer sualti dinleme aleti vasitasiyla denizal-tiy1
kovaladir ve durumdan istifade etmesi mumkin olabilecek biitiin muttefik
gemi ve ucaklarina mevkiini devamli olarak bildirdi. Bir Ingiliz ucag: gelerek
dort tane sualti bombasi attiysa da, isabet kaydedemedi. iki saat sonra
denizaltinin Greer'e attigr torpido da isabet etmedi. Destroyerin karsi saldirisi
da sonu¢ vermedi. Kisa bir zaman sonra temas kayboldu ve her iki tekne
kendi yollarina devam ettiler. Kan dokiilmemis olmasina ragmen, Amerikan
kamuoyunda destroyerlerine karsi yapilmis olan saldirinin yarattigir kizginlik
o kadar genis oldu ki, 15 Ey-liill'de, Amerikan Donanmasi'na Mihver
devletlerine ait biitiin ticaret yollar1 akincilarinin zap-tedilmesi veyahut imha
edilmesi icin emir verildi. Bunlar «korsan» olarak nitelendiriliyordu ve iste bu
tarihten itibaren Almanya ile Amerika Birlesik Devletleri arasinda bir dolayl
harp baslamis oldu.

Yine 1941 Eyliil'iinde, Arjantin ve Izlanda'da-ki birliklerin ikmali ic¢in, iki
Amerikan ussii arasinda yapilan deniz nakliyatinin korunmasi gerekgesiyle,
Nevvfoundland ile Izlanda arasinda seyir eden konvoylara refakat etmek
gorevi Amerikan gemilerine verildi.

Biitiin bunlara ve Biiylik Amiral Raeder'in protestolarina ragmen, Hitler,
Amerikaya kars1 takip ettigi politikadan ayrilmiyor ve denizal-tilara, sadece
korunmak icin tedbirler almalar1 i¢cin vermis oldugu emri degistirmiyordu.
Bu dolayli harp birtakim olaylara yol agmiyor da degildi. 10 Ekim giinu
SC48 konvoyuna saldiran denizalti, refakat gorevindeki Amerikan destroyeri
Kearney'i torpidoladiysa da, gemi batmadi. Fakat, 31 Ekim'de BK156
konvoyuna yapilan bir saldirida, Amerikan destroyerlerinden Reuben James
batti. Bu, Atlantik Sava-si'nda batan ilk Amerikan savas gemisiydi.

7 Aralik'ta Amerika ile Japonya'nin harbe tutusmasindan sonra, Hitler'in,
denizaltilarin Amerikan gemilerine karsi harekatta bulunmalarini
yasaklayan emrini geri almasi, beklenen bir olay teskil etti. Iki giin sonra da,
Amerika'ya karsi savas ilan edildi.

Kuzey Atlantik'teki durgunluk aylarindan sonra Amerikan sularinda
Amerikan gemilerine saldirmak, Doenitz ve denizalt1 komutanlar: icin ¢ok
cazip bir firsatti. Amerikalilar, gereken bilgileri toplamalari icin Ingiltere'ye
heyetler gondermis olmalarina ragmen, denizalt1 gruplarinin hiicumlarina
kars1 koyabilmek bakimindan heniiz yeterli teknige sahip
bulunmadiklarindan, sileplerini konvoylar halinde toplayip, savunma
sistemlerini teskildtlandirincaya ve Ozellikle ha-ve destegini temin edinceye
kadar; Bati Atlantik sulari, denizaltilar icin iyi bir av sahasi olarak ortaya
cikmisti. Doenitz, bu bolgeye derhal on-iki tane denizalti gonderilmesi icin
teklifte bulundu. Bunlardan alt1 tanesinin ise, IXC tipi bluiyiik gemilerden
olmasini planlamisti. Bunlar halen Cebelitarik havzasinda



gorevlendirilmislerdi, fakat yakit kapasitelerinin fazlaligi1 ve ates gliclerinin
ustunliigii dolayisiyla, bu teknelerin Amerikan sularinda kullanilmalarinin
daha istifadeli olacaklarinm1 disinmustii. Tekliflerinin genellikle
reddedilmesine aliskin bulunan Doenitz i¢cin, bu seferki ters cevaplar da
sasirtict olmadi ve 16 Aralik ile 25 Aralik tarihleri arasinda bes denizalt1
Biskay'deki tislerinden hareket edip, Amerikan gemilerine ilk darbeleri
vurmak tizere yola c¢iktilar. Bu miktar, o siralarda doksan-bir parcalik bir
kuvvet olan denizalt1 filosunun ¢ikarabilecegi azami say1 idi. Yirmitig¢
denizalti Akdeniz'de kisilmis kalmaisti, alti1 tanesi Cebelitarik civarinda, dort
tanesi de Norvec sahillerin-deydi. Kalanlardan, yaris1 doklarda tamir
ediliyorlar veya siralarini bekliyorlardi, diger yarisi da ya savas bolgelerine
geciyor veya geri donuyorlardi.

Bes denizalti komutani, Ocak ayinin ortalarina dogru, harekat sahalari
olarak planlanan, St. Lawrence Korfeziyle Hatteras Burnu arasinda kalan
bolgeye geldiler. Amerikalilarin emniyet tertibatinin tahmin ettikleri kadar
bile olmadigini gormeleri morallerinin daha diizelmesine yol acti. Gemiler
baris zamaninin rahatlig1 icinde seyir ediyor, sahillerdeki sehirler 1s1l 1s1l pa-
rildiyor ve isaret fenerleri ile 1s1kli samandiralar emsalsiz birer rehber olarak
denizaltilara yol gosteriyordu. Ticaret gemileri 600 metre bandi lizerinden
devamli yayin yaparak, mevkileri dahil her konu tizerinde konusuyorlardi ve
savunma kuvvetleri de radyo ile destroyer seyirlerinin emirlerini, hava
devriyelerini ve kurtarma calismalarini yayinliyor, bilitiin bu bilgiler ise,
denizaltilar tarafindan miikemmel bir sekilde kulla-» niliyordu. Sonug¢ olarak,
Amerikan gemileri kurbanlik koyunlar gibi denizaltilarin agina duisiyor ve
gundilizleri dipte yatan denizaltilar, geceleri satha c¢ikarak hicbir seyden
siphe etmeyen ticaret gemilerini tirpanliyorlardi.

Bes denizalti harekat sahasindan ayrilmadan 6nce, Kuzey Atlantik'teki
«neseli giinler»den beri kaydedilemeyen bir rekor kaydettiler. Ferdi neticeler
ise soyleydi: Yiizbasi Hardegen U-123 ile 53.0000 tonilatoluk sekiz gemi,
Yiizbasi Zapp U-66 ile 50.000 tonilatoluk bes gemi, Yiizbasi Kals U-130 ile
31.000 tonilatoluk dort gemi. Yuzbast Hardegen harp jurnaline dustigl
kayitta, beraberlerinde daha fazla denizalt1 olmadigini lGiziintiiyle belirterek;
«on veya yirmi gemimiz olsaydi, hepsi de ayni1 basariy1 saglayacakti,» diye
ilave etmisti.

Biyiik bir kismi1 Amerika sularinda olmak tlizere, Ocak ay1 sonuna kadar,
toplam 327.000 tonilato tutarinda altmisiki muttefik gemisi batirilmisti.
Basar1 haberleriyle birlikte, avin bereketinin devamli olduguna dair raporlar
da geldikce, uslerden, daha fazla denizalt1 yola ¢ikariliyordu. Orta hacimdeki
denizaltilar da, Atlantik'i gecebiliyor ve harekat sahasinda haftalarca
kalabilecek kadar yakit1 tutabiliyordu. Anlasild1 ki, yuksek siirat yapmadan,
devaml bir seyir ile, yakittan, fazlasiyla tasarruf edilebiliyordu. Makine
personeli ise, cesitli seyir taktikleri bularak, tasarruf imkanlarini artirdilar.
Mesela, su altinda, bataryalardan giic alip gitmek, hem yakit bakimindan
tasarruf sagliyor ve hem de batidan esen kis riizgarlarina karsi, satihta
yapilacak miicadelede enerji harcamaktan da kur-tulunmus oluyordu. Su
tanklarina da akaryakit alabilmek maksadiyla, miirettebat, icme ve temizlik
suyu istihkakindan kismen feragat ediyordu. Fazla yakitin sagladigi uzun
seyir suresinin tam ise yaramasini temin etmek icin de, daracik kabinlerin,
yiyecek maddeleri ve diger ihtiyac malzemesiyle doldurulmasina gonilli



olarak riza gosteriyorlardi. Biitiin bunlar, buiyltik bir kismi1 egitim
devresinden yeni cikmis olan denizalti miirettebatinin bu yeni savaslara
kars1 gosterdikleri arzu ve hevese isaret etmektedir.

Doenitz, eldeki biitiin denizaltilarin Bati Fran-sa'daki limanlarda
donatilarak, akaryakittan tasarruf etmek sartiyla, en hizli bir sekilde
Amerika sularina gitmelerini emretti. Ancak, 22 Ocak'ta gelen bir emir,
Doenitz'in belini biikmeye kéafi idi. Hitler yine birtakim hayaller gbrmeye
baslamisti ki muttefiklerin Norvecg'e bir ¢cikarma yapmak tlizere olduklari
kanaatine varmisti. Buitiin denizaltilar, beklenen istildy1r onlemek
maksadiyla, izlanda, Faeroes Adalar1 ve Is-kogya arasindaki sularda devriye
gezecekti. Fakat bu hayaller siuiratle sonmius olacak ki, Doenitz, 23 Ocak'ta
Norveg seferi emrinin tam tersi bir mesaj aldi. Fuhrer, Amerika sularinda
batirilan gemi adedinin vardigi yeklindan cok memnun kaldigini1 ve biitiin
denizaltilarin orada harekata devam etmelerinin yararli olacagini soyliiyordu.
Fakat, 6 Subat'ta gelen bir baska emirle de, oniki denizaltinin Norveg'e
gonderilmesi veyahut Norvec¢ limanlarinda, her an harekete hazir bir sekilde
bekletilmesi ve sekiz tanesinin de izlanda ile Hebrides Adalar1 civarinda
bulundu-' rulmasi emrediliyordu. Bir diger emirle, 15 Su-bat'a kadar yirmi
denizaltinin Norveg¢ sularina gonderilmesi istenince, Doenitz'in Atlantik
planlar1 yine suya dustu.

Amerika sahillerinde kullanabilecegi denizaltilarin sayisi oniki tane oldugu
halde, bunlarin elde ettikleri basari, cidden hayret ve takdir uyandiracak
derecedeydi. Harekata ilk baglayan bes denizalti, Ocak ortalarinda,
Cebelitarik icin hazirlanmis olan bes buytik denizalt1 ile takviye edildi.
Hicumlarini1 baslatacaklar:t giin, yeni aya rastladigi ve dolayisiyla tam bir
karanliktan istifade edebilmelerine imkan saglayacag: icin 16 Subat olarak
tespit edildi. Amiral Raeder'den, sadece gemi batirmakla yetinmeyip, Aruba
ve Curacgao'da sahillerde bulunan akaryakit depolarini da bombalamalari
icin, emir almislardi. Torpidolama faaliyeti derhal basladi ve Ylizbasi
Hartenstein, U-156 ile iki tankeri batirdi. Bundan sonra bombardiman
faslma gecti ki, Doenitz bu fikre hicbir zaman deger vermemisti. 11k mermi
namluda takildi ve erlerden iki tanesi yaralandi. Tekrar ates acti ise de,
sahildeki bataryalar o zamana kadar tertibat almislardi ve deniz-altiy1 dibe
inmeye mecbur ettiler. Miittefik kuvvetlerin akaryakit stoklarina azami
derecede, zarar verilmesini isteyen Raeder, bombardimana ertesi gece devam
edilmesi i¢cin emir verdiyse de, artik uyanmis olan sahii muhafaza
kuvvetlerini gafil avlamak imkansizdi. Tam bir karartma tatbik edildigi icin
de hedefi bulmak miimkiin olamiyordu. Bu yiizden, bu plan terkedildi.

Asil gorevlerine baslayinca, basarilar birbirini kovalamaya basladi. Yiuizbasi
Achilles, U-161'"i ile Port of Spain, Trinidad, Port Castries ve Santa Lucia
limanlarina girerek, demirde yatan bircok gemiyi batirdi. Mart baslarinda
gelen Yuzbasit Bauer iki hafta icerisinde dokuz gemi batirarak bir rekor tesis
etti. U-504 ile Florida'ya kadar ¢ikan Yiuizbasi Poske ise, Miami ve Palm
Beach plajlarinin agiginda is goruyordu. 21 Su-bat'ta bir tanker batirdi.
Ertesi giin bir dort direkli gemi ve hemen ardindan bir tanker daha batirdi.
Uc giin sonra ise, yerini tesbit eden bir destroyeri atlattiktan sonra,
guvertelerinde otomobil yukli bulunan bir silebi dibe gonderdi.
Miittefikleri, biitliin denizalt1 kuvvetlerini Bat1 Atlantik'te toplamak zorunda
birakmaya gayret ederek, Doenitz, elindeki biitiin tekneleri Amerika sularina



sevke devam ediyordu. Ancak, ticaret filolarina karsi girisilecek harekatin
degerini halad anlamamis olan Alman Yiuksek Ko-mutasi'nin tutumu
yuziinden, hi¢bir zaman bu sahaya sekiz gemiden fazlasi tahsis edilemedi.
Bunun ise, sirf bu sekiz denizaltinin yarattigi kesmekes hesaba katilacak
olursa, Miittefikler icin ne kadar buylk bir nimet oldugu anlasilir. «Kurt
surusiu» taktigi uygulanmaya baslanmadan once, Kuzey Atlantik
seferlerindeki mucadelelerde yetismis olanlar gibi, burada da ve ozellikle tek
baslarina seyir eden gemilere yaptiklari hiicumlarda kendilerini gosteren,
yeni bir «as» komutanlar nesli yetisti. Geceleri, si1g sularda yaptiklari
ataklarla, sahile yakin seyir eden tekneleri de batiriyorlardi. Mart ortalariyla
Nisan sonlar1 arasinda, yuizbasit Hardegen, U-123 ile on-bir, Yluizbas1 Mohr,
U-124 ile dokuz ve U-160'da Yiizbasi1 Lassen, U-203"'de Yiizbasi Muzelburg,
U-552'de Yuzbasi Topp, beser gemi hatirdilar.

Biutin bu sonuclar karsisinda, denizalti komutanlarinin, 1942 senesinin bu
ilk aylarinmi, ikinci «neseli giinler» diye adlandirmalarina sasmamak lazimdir.
Bu devir, ayni zamanda, «tatli katlidm» veyahut, «Amerikan avi mevsimi»
olarak da adlandirilir, ki buitiin tarifler uygundur. Say1 bakimindan
azliklarinin yani sira, miurettebatin su i¢cmekten bile feragat etmelerine
ragmen, tasidiklari akaryakitin uzun zaman sefer halinde kalmalarina imkan
vermemesinden dolayir daha fazla tahribatta bulunmak firsatini kacirdilar.
Bu meseleyi halletmek i¢cin Doenitz 1.600 tonluk buiytik denizaltilar! kizaga
koydu. Bunlarin manevra kabiliyetleri azdi ve torpido kovanlar1 bulunmayip
sadece kendilerini korumak icin gliverte toplar1 vardi. Fakat bu tekneler 700
ton yakit alabiliyor ve bunun 600 tonunu diger denizalti-lara
aktarabiliyorlardi. Boylece, oniki tane denizalti, 50'ser ton fazla yakit
alabilseler, menzilleri Karaib Denizi'nin en uzak bolgelerine kadar uzayacak
veyahut bulunduklar1 bolgede daha uzun zaman gorev yapabileceklerdi.
Fakat, sonunda «sagmal inek» diye isim takilmaktan kurtulamayan bu
denizaltilarin insas1 ¢cok zaman aldi1 ve birincisi U-459 olarak, Nisan ayinda
filoya katild1 ve ilk ikmal seferine de, 22 Nisan'da, Yiuizbasi Scholtz'un
komutasi altinda cikti.

Fakat, bu zamana kadar, Amerikalilar da denizalt1 miicadelesinde oldukca
ilerlemislerdi, ki bu daha ziyade ingilizleri memnun etmisti. Zira, bircok silep
konvoyunun, Atlantik'ten basarili bir sekilde gecirilip, Amerika'nin
dogusundaki sularda, beceriksiz Amerikan refakat birliklerine teslim
edildikten sonra batip gittigini iddia etmekteydiler. Roper destroyeri, 14
Nisan'da Amerika'nin ilk basarisini kaydetti. Hi¢ olmazsa, Amerika'nin kuzey
sahillerinde konvoy usullii yayilmaya basgliyor ve o zamana kadar kendilerine
bol bol hedef bulan denizaltilar, artik, bir gemiye rastlaymcaya kadar bu
sular1 bos yere taramak ihtiyacim hissediyorlardi. Mayis ayinin tek
basarisini, kuvvetli deniz ve hava korumasina ragmen, l¢ denizaltinin
Florida ac¢iklarinda on gemiyi batirmasi teskil etti.

Daha giineye dogru, Karaibler bolgesinde, sa—

vunma kuvvetlerinin konvoylari teskil etmek ve ' denizaltilara karsi
miucadele usullerini geregi gibi uygulamakta gosterdikleri zaaf dolayisiyla, av
mevsimi Mayis sonuna kadar devam etti. Denizaltilarin, Biskay Korfezi'nden
kalkip, oralara kadar gelebileceklerine inanmamaislardi. Haziran ayinda
yetisen «sagmal inekler», yirmi denizal-tiya yakit ikmali yaptilar ve bunlar
savunma hatlarinin takviye edildigi miteakip haftalara kadar harekatta



bulunmak imkanina kavusmus oldular. Kuzey Amerika'dan sevkedilen alt1
denizalt1 ile, artik semere vermeyen dogu deniz yatagina giderken rotalari
degistirilen dort denizaltinin da ilavesiyle, Karaibler'de bulunan gemi adedi
otuzyediye yukselmis oldu. Bunlar Mayis ve Haziran aylar1 icinde 752.000
tonilatoya ulasan 148 gemi batirdilar. Temmuz basglarinda, bu tahribat
Karaibler'deki denizcilik ¢cevrelerinin dikkatini ¢ekti ve neticede yeniden
konvoy usullerine basvurulmasi yoluna gidildi. Birlesik Devletler Deniz
Kuvvetleri'nin, Rotalar ve Konvoylar Subesi, giineyde Port of. Spain'den
baslayarak, Avruba, Panama ve Key West lizerinden gec¢ip, kuzeyde Halifax
ile Nova Scotia'ya kadar uzanan bir konvoy sistemi kurdu.

Doenitz, olaylarin ayni sekilde tekrarlandiginin farkindaydi. Birinci «neseli
gunlerrden sonra da dismanlar gemilerini korumak i¢cin konvoy sistemine
basvurduklar1 zaman, denizaltilar da miustakil avcilarin olaganitsti
basarilarindan vazgecip, kontrollii grup calismasina agirlik vermislerdi, iste,
yine ferdi zaferlerin, yerlerini ekip verimliligine terketmesi zamani gelmisti.
Hatta, Doenitz bu ihtimali daha Mayis ayinda ongormusti. Bundan baska,
denizaltilarin yogun faaliyette bulunduklari sahalara toplanan savunma
kuvvetlerinden bosalan ve zayiflayan bolgeler, saldirilar icin iyi birer hedef
teskil ediyorlardi. Doenitz, Atlantik Okyanusu'nun uzun zamandan beri
denizalt1 hiicumlarina sahne teskil etmemesi dolayisiyla, kendilerini
emniyette hissetmeye baslayan konvoylarin, yine, Newfound-land ile Ingiltere
arasindaki direkt rotadan seyir etmeye baslamis olacaklarini
disinmekteydi. Amerikan harekati devam ederken, bu bolgeye sekiz
denizaltilik bir kuvvet gondererek, tahminlerinin dogrulugunu ol¢mek istedi.
Hig siiphesiz hakliydi. Tegmen Hinsch, U-569'u ile bu rota lizerinde seyir
eden bir konvoy yakaladi1 ve civarinda bulunan dort denizalt:1 ile derhal
hiicuma gecti. i1k gecede yedi gemiyi tahrip ettiler. Siddetli firtina sebebiyle
temas kayboldu ve silepler yakalarini bu belddan siyirabuidiler. Diger
giinlerde de yakalanan konvoylar Doenitz'in hakli oldugunu gosterdi ve bir
tanesinden, Mi-mosa korveti ile birlikte, dort gemi batirildi. Bu seferler,
harbin simdiki seyrinin disina tasilarak yapilmis ufak tefek degisikliklerdi,
fakat goruldu ki, «neseli glinler» sona erse bile, konvoylarla miuicadeleye
yeniden girisildigi takdirde, ayni sonuclar alinabilecektir.

Amerikan harekati devam ettigi slirece, cok iyi sonuclar verdi. 1942
senesinin ilk alt1 ayindaki bilangco, 3.081.000 tonilatoluk, 585 miittefik
gemisiydi. Fakat bu parlak sayfanin, bir de karanlik yoniui vardi. Atlantik
Savasi, gemilerin, miittefiklerce yerlerine yenilerinin yapilmasindan daha
hizli bir tempo ile batirilmas1 halinde basarili olacak sekilde planlanmist1 ve
Alman istatistiklerine gore bu hedefe ulasilabilmesi icin her ay en azindan
700.000 tonluk geminin batirilmasi gerekmekteydi. Ancak, Amerikan
sularindaki serbest hareket imkanlar1 ve zayif miidafaa sahalarina ragmen,
harekatin istenilen basari seviyesine varamamis olmasi Doenitz'i
disindiriyordu. Sene basinda denizalti filosu doksanbir gemiden meydana
geliyordu. Mart baslannda tezgahlar calismalarim hizlandirdilar ve yek(in
Ill'e ylikseldi. Haziran sonunda 140 tane denizalt: vardir ve yenileri
gelmekteydi. Miittefikler, denizalt1 filosunun bluiyiimesine engel olabilecek
kadar tekne batirmaya muvaffak olamiyorlardi ve denizalti adedi artmaya
devam ettigi takdirde, planlanan miktarda gemi batirmak icin yeterli filoya
sahip olunmasi mumkiin olabilecekti. Savas baslayali1 iki bucuk yi1l ge¢mis



olmasina ragmen, denizlerde hakimiyet kurmak icin surduriilen muicadele
daha ortada idi.
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KUTBUN BOSLUKLARINDA (1942 yili Kis1 ve ilkbahari)

Ingiltere'den Rusya'ya savas malzemesi tasiyan gemiler seferlerine 1941
senesinin Eylil'liin-den itibaren baslamislardi ve Norveg¢'te bulunan
denizaltilar icin de bunlara karsi yapacaklari uzun ve yogun miicadelelerin
ilk kapis1 acilmis oluyordu. Bir taraftan devaml firtinalar, dondurucu
soguklar ve kutup cevresinde her zaman rastlanan buz daglar1 ve bir
taraftan da yaz glinlerinin devamli aydinlig: ile kis glinlerinin sonsuz
karanliklari, miicadele sartlarini son derece zorlastirtyordu. Konvoylar,
Murmansk veyahut Archangel'e kadar olan yolu li¢ haftada katedi-yorlar ve
bu mesafe bu tehlikeli sularda, biraz da buz daglarinin varligina baglh olarak,
2.000 mile kadar uzuyordu.

Konvoylar baslangicta uzun kis gecelerinin fakat baharin gelmesiyle uzayan
gunler, kutup yildizini1 kendilerine bas taci yapan Kuzey Sular filotillasina
cok gluizel imkanlar saglamaya baslamisti.

20 Mart'ta PQ konvoyu Reykjavik'ten hareketle, Rusya'ya dogru yola
koyulurken, ertesi giin de QP 9, Murmansk'a gitmek icin Ingiltere'den
hareket etti. Bu uzun seferde, bir tankerin sileplerle birlikte gitmesi llizumu
karsisinda, konvoylar, caprazlama seyir edecek sekilde yola c¢ikarildilar ve
tankerin, yari yolda Rusya'ya giden konvoya yakit verdikten sonra
Ingiltere'ye dénen gemilerle geri gelmesi kararlastirildi. Bu iki konvoy icin
Alman Yuksek Komutanligi, simdiye kadar gortiilmemis guicte bir deniz ve
hava akini planladiysa da harekat basarili olmadi. Sadece U-655, QP9'un
gemilerini tespit edebildi, fakat, refakat kuvvetlerindeki Sharpshooter mayin
tarama gemisi tarafindan tahrip edildi. Yukar1 giden konvoya kars1 girisilen
hiicum biraz daha basarili oldu. 29 Mart giini, siddetli bir firtinanin 150
millik bir sahaya dagittig1 gemilerin arasindan kendisine hedef araya U-585,
refakat muhribi Fury tarafindan ele gecgirilerek batirildi. Fakat ertesi giin,
denizaltilar, ucaklarin batirdigi li¢c gemiye ilave olarak, iki tane daha ba-tinp
intikamlarim aldilar. Bu Kuzey Harekati'n-da, konvoylara karsi yapilan
savas, denizaltilarin tekelinde olmayip, diger harp gemileri ve ucaklar
tarafindan da yuritiliiyordu. PQ13'in yirmi gemilik mevcudundan, bu iig¢
kuvvetin birlikte bes gemi, temizlemeleri, Alman makamlar: tarafindan tstin
iyi bir basar1 sayildi. Diger taraftan Ingiliz'ler bu kayiplar1 6nemsememekle
beraber, ilerisi icin endise duymaktan geri kalamadilar ve Nisan baslarinda
Deniz Birinci Lordu, savunma komitesine, kayiplarin daha da artmasi
halinde bu konvoy seferlerine devamin imkéansiz bir hal alacagini acikladi.
Yirmidort gemilik PQ14 ve QP10 konvoylarinin ugradigi bes gemi kayb1 da
Ingilizlerin endiselerinin hakli ve yerinde oldugunu gosterdi. Batiya giden
diger bir konvoya refakat eden Edinburgh kruvazori ise, U-456'nm
saldirisina ugrayarak, agir hasara ugradi ve Alman destroyerlerinin
takibinden kurtulamayacagini anlayinca, miirettebatini, refakat eden mayin
tarama gemilerine aktarip intihar etti.



PQ16 konvoyunun yola ¢ikacagi zaman, Miittefikler, denizaltilar,
destroyerler ve ucgaklarla bu bolgede Almanlarin hikimiyetlerini kurmus
olduklarinin f arkindaydilar ve Amirallik Dairesi

Kuzey Norvec¢'te bulunan hava meydanlarindan Alman ucgaklar: istifade ettigi
siirece konvoy nakliyatinin durdurulmasinin daha dogru olacagini
sOyliiyordu. Fakat Rusya'ya savas malzemesinin génderilmesi yolundaki
politik egilim agir basmaktaydi ve konvoylardan birinin basina er-geg¢ bir
felaketin gelecegi biline biline bu konvoyun da yola ¢ikmasina emir verildi.
21 Mayis giinli, PQ16 otuzbes ve PQ12 onbes gemi ile iki zi1t istikametten
hareket ettiler. Fakat bunlarin basina bir kaza gelmedi. Rusya'ya giden
konvoyun bir gemisi denizaltilar tarafindan batirildiysa da, hiicum
savusturuldu. Hatta Doenitz bile refakat gemilerinin basarisini ovdu ve
denizaltilarin kendisini mahcup ettigini soyledi. Havada calisan
meslekdaslar ise, biraz daha basarili olabildiler. Yalniz 27 Mayis giinu 108
ucagin; birlikte giristigi, devamli hava akinlarinda PQ16'dan alti1 gemiyi
batirmaya muvaffak olabildiler. Diger konvoy, hedefine kazasiz vardi.
Ingiliz Donanmasl'nin yiiksek riitbeli subaylarinin siiphe ve korkular:
dagildiktan ve alt1 destroyer, dort korvet, iki denizalt1 ve li¢c tane de kurtarma
gemisinin refakatinde olmak tlizere PQ17, otuz alt1 gemi ile yola koyuldu.
Denizaltilar ile 1 Temmuz giinu olan ufak bir kapisma tehlikesizce
atlatildiysa da, 4 Temmuz'da miicadele kizist1 ve torpido ucaklari bir gemiyi
yaralayip Uc¢ tanesini batirdilar. O gece, Alman savas gemileri Tirpitz ve
Scheer ile Hipper kruvazoriniun salvolar1 karsisinda konvoya «dagil» emri
verildi. Ingiltere bakimindan panik ifade eden bu emrin sonuclari1 ¢ok aci
oldu ve birbirlerinden uzak distip, refakat kuvvetlerinin korumasindan
yoksun kalan gemilerin arasina dalan denizaltilar Gi¢ giin i¢cinde onyedi
tanesini batirdilar. Perisan olan konvoyun kalan gemileri varma limanina
ulastiklar1 zaman, denizaltilarin on, ucaklarin ontg¢ silep ve bir kurtarma
gemisini batirdiklar:r anlasildi. Yolun basinda geri donen iki tane talihli
gemiden baska sadece onbir silep ve iki kurtarma gemisi saglam kalmaisti.

Denizalt1 gemileriyle ucaklar yaptiklar: isten hakli olarak gurur duyuyorlardi.
297 ucaktan 210, 594 tanktan 430 ve 4.246 tane diger aragtan 3.350
tanesinin Rusya'ya varmasina engel olmuslardi. Ayrica ortalama olarak tgte
iki oraninda yuk de batirilmisti.

Operasyon yapma imkanlar1 ¢ok seyrek de dogsa, tahmin edilebilecek en
kot ve zor hava sartlart altinda da sefer yapsalar, basarilarim diger
siniflarla paylasmak zorunda da kalsalar, denizaltilarin etkileri bu sekilde
zirvesine ¢iktigli zaman, son derece onemli oluyordu.
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TEKNIK GELISMELER (1942 Yazi)

Denizlerdeki savaslar biitiin siddetiyle devani1 ederken, o kadar dikkat cekici
olmasa bile, son derece yogun bir miicadele de perde arkasindan
yurutilmekteydi: teknik tstiinlik icin mucadele. Bu isi yurtitmekle gorveli
olanlar, savaslarda kazanilan basarilarin sagladigi mikafatlara
erisemedikleri gibi, denizlerdeki hayata renk katan tehlikeleri de



tatmiyorlardi, fakat harbin seyri lizerindeki tesirleri yine de son derece
onemli idi. Katkilarinin neticeleri hemen alinmiyordu. Arastirma ve
gelistirme faaliyeti devamli olarak yurutuliiyor, yenilikler once kiiguk sayida
olmak tlizere uygulanmiyor, ancak zamanla imalat arttik¢a, yaygin bir halde
tatbik ediliyordu. Boylece, bir tek teknik yeniligin neticesi bile ancak aylar
sonra alinabiliyordu.

1942 senesinin baslarindan itibaren, 6zellikle Biskay Korfezi'ndeki
denizaltilar, ucaklarin ani saldirilarina ugradiklarini rapor ediyorlardi.
Gozetleme kulesindeki nobetciler her zamanki gibi dikkatliydiler, fakat gelen
ucagi, onun kendilerini gormiis oldugu zamandan c¢cok sonra gorebi-/
liyorlardi. Hatta elde daha kesin deliller de vardi, ingiliz ucaklari, giinduzleri,
bazen bulutlarin arasindan bazen de acik semada belirip denizal-tilara
hiicum ediyorlardi. Almanlarin kanaatine gore, ingiliz ugaklari onlar1 cok
onceden tespit ediyor ve uygun bir firsat bulunca saldiriya geciyorlardi.
Karanlik gecelerde satihta giden denizaltilarin kaptanlar tlstlerinde bir
ucagin 1sildagini gorince hayrete dusuyorlardi. Bu i1sildag: 2.000 yardadan
tam bir kesinlikle denizaltinin Ustiine tutan ucgaklar, suratle pike yapip
bombalarini atmaya basliyorlardi. Yiuizbast Mohr, ONS100 konvoyuna yaptigi
saldirida, ufukta birdenbire bir destroyerin goruldiiglinii ve tam tstine
dogru hizla gelip hiicum ettigini bu hareketin bir¢cok defa cereyan ettigim
bildirmisti.

Doenitz, ingilizlerin, hedeflerini uzak mesafelerden tespit eden yeni ve cok
tesirli bir cihaz kesfettiklerini diisiinerek, durumu Deniz Yiiksek
Komutanliginin teknik subesine duyurdu. Fakat onlarin verdikleri cevaplar
da meseleyi halletmedi. Teknik sube mevcut radarlarin denizaltilar! sakin
havalarda ve yakin mesafelerden teshis edebilecegini soyliyordu. Fakat
bilmedikleri ise su idi: ingilizler bir buguk metrelik yeni bir radar cihazi
bulmuslardir ve ucaklarda dahi tasinabilen bu cihaz, mevcut biitiin
problemleri halledebilecek glicteydi. Ancak yakin mesafelerde tesirsiz
kaliyordu. Son merhalede temas zayifliyor ve denizaltiy1r gozle tespit etmek
gerekiyordu, ingilizler bu meseleyi, savasm basinda, Mifreze Komutani1 H.V.
Leigh'in ucakta tasinabilecek bir projektor icat etmesiyle ¢ozmiislerdi.
Bunun bitin refakat kuvvetlerinde kullanilmasi icin biraz zaman gecmesi
gerekti, fakat 1942 senesinin ortalarindan itibaren, radarla birlikte
kullanilmaya baslanan bu Leigh 1sinlari, iste denizalti komutanlarini boyle
apansiz yakalamaya basladilar. Bu c¢esit hiicumlar sonucunda, Amerika'dan
donmekte olan U-502, Kiel'den donmekte olan U-165 ve Biskay'da sefere
c¢ikmak tizere iken yakalanan U-578, U-705 ve u-751 batiril-dilar.

Doenitz, bu pek pahaliya mal olan surpriz ataklarin ancak, tesirli bir radar
cihazinin sayesinde olabilecegine inanmisti. Teknik uzmanlarla Paris'te bir
toplant1 yapti ve uzun tartismalardan sonra bu radar tehlikesini ortadan
kaldirabilecek bir plan tlizerinde fikir birligine vardilar. Denizaltilar derhal
tarama alicilariyla donatilacaklardi. Bu sayede diismanin radarindan gelen
dalgalar yansiymcaya kadar, denizaltilar durumdan haberdar olacak ve
kurtulma careleri arayacaklardi. Gerekli cihaz, Fransizlarin Metox
aletlerinde vardi. Ve halk arasinda «Biskay Hac¢i1» diye adlandirilan ve tahta
bir govde ustiune sarilan bir telden ibaret antenler ortaya cikarildi. Bunlara
ilave olarak denizaltilara da radar takilmasi1 kararlastirildi. Ayrica radar



1sinlarina karsi denizaltilarin izole edilip edilemeyecekleri de arastirilmaya
baslandi.

En onemli tedbir olarak, tarama alicisi, «Biskay Haci» ile birlikte, Agustos
ayinda ilk defa kullanildi. Derhal olumlu bir etki elde edildi ve Biskay
korfezine girip ¢ikan denizaltilara karsi olan miittefik hava saldirilari
onlendi. Alicida radarli bir ucagin yaklastigini gosteren isaretler duyulunca,
hac¢ yerinden cikarilarak, denizalt1 derhal dalisa geciyordu.

1942 yazinda ingilizler, on santimetre dalga boyu olan yeni bir radar icat
ettiler ve bununla en ufak hedeflerin bile tespit edilebileceginden emin
olduklar1 icin, Almanlarin avantajlarin1 ortadan kaldiracaklarini1 diisindiiler.
Fakat, daha cok Alinanlarda goriilen, birlikleraras1 anlasmazlik dolayisiyla,
ingilizler bu cihazdan yararlanamadilar. Almanya'ya karsi yurtttiikleri hava
saldirilarinda basar1 saglayamayan hava kuvvetleri, bu cihazlardan hig¢birini
deniz kuvvetlerine vermeye yanasmadilar. Ancak Hava Bafean-lig1'nin
miudahalesi sonucunda, bu radarlardan kirk tanesinin deniz kuvvetlerinin
Wellington'larina takilmasi kararlastirildi. Bu radarlar ise, denizaltilara karsi
kullanilmak i¢in yapilmamis olduklarindan tam bir fayda saglanamadi ve
deniz kuvvetleri ancak 1943 Ocak ayinda Amerika'dan gelen, radarli
bombardiman ucaklarina sahip olduktan sonra, ideal silahina kavusmus
oldu.

Bu arada denizalti komutanligi, ingiltere'ye karsi elinde bulundurdugu
ustiinltikleri pekistirmeye calisiyordu. Doenitz, hasarli denizaltilari-ni,
Biskay korfezinden, ana usse gotirmek icin hava destegi istedi ve Hava
Kuvvetleri'nin Atlantik Hava Komutanligi'na ayirmis oldugu tek ucak, Focke-
Wulf 200 emrine verildi. Doenitz, istedigi ucaklarin kendisine yerilmesini
saglamak i¢cin, Temmuz basinda Dogu Prusya'daki Rominten'e kadar gidip
Goering ile bizzat gorustu, tik gortismeleri pek,dostca olmadigindan,
Doenitz'in Maresal'e karsi pek saygisi yoktu. Bununla beraber sahsi kinini
bir kenara birakarak, meseleyi inandirici bir sekilde izah etti ve sonunda
Goering'in kurmay baskanindan, yirmi dort tane JUS88C6 agir savas
ucaginin emrine verilmesi icin izin kopardi. Bundan onceki isteklerine
verilen cevaplarla karsilastirildiginda, Doenitz'in sagladigi basarinin derecesi
anlasilir.

Ek bir tedbir olarak ve daha agir silahlar verilinceye kadar, denizaltilara
dorder tane 8 mm.' lik makineli tiifekler takildi ve bataryalarini sarj etmek
maksadiyla satha cikmak mecburiyetinin disinda, gece ve glindiiz su altinda
seyir etmeleri emredildi.

Yeni gelismeler sayesinde ates glicleri de artirildi. 1942 sonlarinda icat
edilen iki yeni torpido modeli, tespit edilen konvoylarin batirilmasi
bakimindan denizaltilarin etkisini artirdi. FAT ve LUT torpidolari, uzak
mesafeden atilabiliyor ve bunlar gemilerin arasinda daireler ¢izerek
gecerken, bir tanesine olsun mutlaka carpip batiriyorlardi.

Fakat denizaltilarin, miittefik gemileri tizerindeki tesirlerinin akibeti bu
listiinkorii tedbirlerden baska, esasli olaylara bagliydi. Eger Ingilizler,
tahmin edildigi gibi, denizaltilara tespit edecek bir radar cihazi bularak bunu
devamli olarak gelistireceklerde, miittefik ucaklarinin uc¢tugu bolgelerde
denizaltilarin hicbir fayda saglayamayacak hale diisecekleri besbelliydi.
Ucagin hiicuma gecmesi bile liizumsuz olacakti, sadece varligi ve buna bagh
olarak da bombardiman tehdidi denizaltilara, saklanmak icin derinlere



kacmaya zorlayacakti. Tekrar satha cikmak icin emin bir firsat bulundugu
vakit de, konvoyla temas kaybedilmis olacakti. 1942 ortalarinda arada
sadece 600 millik bir bosluk bulunan hava destek sahasinin, Atlantik'in her
iki yakas1 arasinda tam bir baglanti kurdugu andan sonra, okyanusun
buyluk bir kismi ve butiin sahil sulari denizaltilar icin yasak bolge haline
girecekti.

Bu sartlarin gerceklesmesi halinde, Alman Deniz Kuvvetleri'nin savas
gucune olacak etkileri Doenitz icin o kadar endise verici bir hal almist1 ki,
denizaltilarin harpteki rollerinin tekrar degerlendirilmesi icin,
Baskomutanliga, 24 Haziran 1942 tarihinde su muhtiraylr yazmak ihtiyacini
hissetti:

«Bir savas araci olarak denizaltilarin bugiinki gliciinu bir daha gézden
gecirerek, kendilerine verilen gorevleri yapabilecek durumda bulunup
bulunmadiklarini, diismanlarimizin aldiklar1t korunma tedbirlerimin denizalt1
faaliyetimize olan tesirlerim ve ayni zamanda bu tedbirlerin gelecekte alacagi
sekli dikkate almaliyiz.

ozellikle denizaltilarin, korunma tedbirlerinin zayif oldugu yerlerde elde
ettikleri basarilar1 buyulterek, tedbirlerin gercek giicliiyle karsilastirmada
hatdya dismemek icin, bu degerlendirmeyi yapabilecegimiz en uygun ortam
icimde bulundugumuz fikrindeyim. Kanaatimce, savas kabiliyetleri,
karakteristik vasiflar1, taktik bakimdan dogurduklari sakinca ve zaaflar1 bir
kere daha incelenmeli ve eksikliklerim, giderilebilmesi i¢cin gereken
calismalara baslanilmalidir.»

Doenitz, denizaltilarin «dalan» bir tekne olarak duistinildugu devrenin artik
sona erdigini goriyordu. Fakat, ne gibi careler bulunabilirdi?

Almanlarin denizalt1 planlarini1 yapan Profesor Walter, savastan once bunun
caresini, teorik olmakla beraber, bulmustu. Fakat para azligi, zaman darligi
ve Yiiksek Komuta Kurulu'n-daki tereddiitler, Walter'in planina, klasik
denizaltilara oranla oncelik verilmesine engel oldu. Walter'in bu plani, klasik
denizaltilardan su noktada ayriliyordu: denizalti gercekten denizin altinda
seyir edecekti. Dalma cihazlari, destroyerlerin saldirilarindan kacabilmek
icin, kendisini ancak su altinda sirinmek zorunda birakan zayif elektrik
motorlariyla donatilmak yerine, Walter'in denizaltis1 devamli olarak denizin
altinda bulunacak ve ancak mirettebatin ihtiyaclar1 icin satha cikacakti.
Elektrik motorlarinin yerine, onu su altinda yliriitecek olan makine, giiclini,
yluiksek tesirli hidrojen peroksit halinde bulunan yakittaki oksijenden
alacakti. Orta hacimdeki bir Walter denizaltisi, su altinda alt1 saat sure ile
24 millik bir hiz yapabilecekti. Boyle bir projenin gerceklesmesi halinde
saglanabilecek imkanlar sonsuzdu. Artik denizalti komutanlar: bir konvoy
gorduikleri zaman, dibe dalmak ve uygun bir hiicum firsat1 yakalayabilmek
icin saatlerce ve hatta bazan glinlerce ugrasmak zorunlugundan
kurtulacaklar ve su altinda bu hizla seyir eden denizaltilar, refakat
muhriplerini peslerine takip gidebilecek ve Oblir denizaltilarin hedefe
saldirmalarini saglayabilecekti. Hatta, destroyerler ile alay etmek ve onlara
birtakim oyunlar oynamak imkani1 bile dogabiliyordu. Hepsinden daha
onemli olarak, artik denizaltilar, baslarinin belasi1 kesilen ucaklarla da her
turlu ilgilerini kesmis olacaklarindan, bu bakimdan da bir korkulari
kalmayacakti. Doenitz, Walter denizaltilanna olan glivenini 24 Haziran
muhtirasinda belirtiyordu: «Walter denizaltiia-rinin derhal gelistirilmesi,



denemesi ve insa edilmesi, "kaniatime gore hayati bir mesele teskil
etmektedir ve savasin gelecegi buna gore belirecektir.-»

Scanned by hlecter

KONVOY ROTALARINA DONUS

Konvoy sisteminin kurulmasiyla, Amerika sahillerinde ve Karaibler denizinde
cereyan eden bereketli avlar sona erince, miuicadele tekrar, Kuzey
Atlantik'teki konvoy rotalari lizerinde toplanmaya basladi. Doenitz, bir
taraftan Amerikan sularindaki konvoylara ve bir taraftan da Rusya'ya
malzeme gotiuren Kuzey seferlerine agirlik verildik¢e, bunlari korumakla
gorevlendirilen refakat gemilerinin de daha ziyade bu sahalara kaydirildigini
ve zaten sayisit az olan bu gemilerin her tarafa yetismelerinin imkansizlig:
dolayisiyla Atlantik'teki rotalarda bir bosluk hasil oldugunu goérebiliyordu.
Fakat bilmedigi, Miittefiklerin 1942 de Kuzey Afrika'ya yapacaklar1 ¢ikartma
icin hasil olan ihtiyac¢ dolayisiyla, refakat kuvvetlerinin azaltildig: idi. Simdi
olmasa bile, ileride bunun biiytik bir rol oynayacagini gorecegiz.
Refakatlerdeki zafiyetten baska sebepler de eski konvoy rotalarina saldirilar
yapmay1 cazip hale getiriyordu. Karaibler Denizi'ne gitmek yerine, bu daha
yakin mesafeler i¢cinde harekatta bulunmak, denizaltilar icin daha tasarruflu
oluyordu ve gemiler, silepleri batirmak olan gercek fonksiyonlarini ifa icin
bol bol firsat bulabiliyorlardi. Ayni1 zamanda operasyona cikarilan denizalt1
adedi de daha fazla olabiliyordu. Denizalt1 taarruzlarina karsi en tesirli silah
olan hava destegi ise, Kuzey Atlantik bolgesinde son derece zayifidi. Bu
avantajli durum devam ettik¢e bundan yararlanmanin en akillica is
oldugunu Doenitz biliyordu. 1941 senesinde, gerek Newfound-land ve gerek
Avrupa sahillerinden itibaren 500 mil sonra baglayan «hava boslugu», simdi
daha daralmist1 ve ileriki senelerde daha da daralacak-ti. Kuzey Amerika,
Gronland, Izlanda ve Bati Ir-landa'daki iislerden kalkan dért motorlu
ucaklara ek olarak Afrika sahillerinde seyir eden konvoylari korumak i¢in de
Freetovm'dan kalkan ucgaklar vardi. Bu dununda denizaltilarin harekat
sahasi1 iyice daralmisti. Konvoylari, «hava boslugu»nun disinda
yakalamaktan basgka careleri yoktu. Fakat, yakit darligindan dolayi
konvoylar, kestirme rotalari1 tercih ettiklerinden, hava desteginin zayif oldugu
yerlerde onlar1 kistirmak miumkiin olabiliryordu.

Denizalt1 filosunun karsilastigi zorluklar, yeni murettebatla komutanlarin
acemilikleri ve tecriibesizlikleri yiziinden de artiyordu. Eski «as»larin, savas
oncesi yillarda gecirmis olduklart uzun egitimler, gorevlerini, tam bir
maharet ve gliven icinde yapmalarini temin etmisti. Fakat, denizalt1 insas1
arttikca, -ki 1942 Temmuzunda seferde 331 tane vardi-, bunlara tayin
edilenler, ancak temel egitim devresini bitirmis yeni personel oluyordu.
Konvoylara kars1 olan -miicadelenin yogun bir sekilde ylrutilmesi zorun-
lugu dolayisiyla da, ¢ogu zaman bir hlicumun pesinden hemen yeni bir
hicuma ge¢meleri gerekiyordu. Aradaki zamanda, «sagmal inek»ten yakit
almak icin satha c¢ikiliyordu. Bu ise buyuk bir maharet ve basiret isteyen bir
isti ve satihta yan yana duran teknelerin diisman destroyerleri tarafindan
gorulmesi, sonlarinin gelmesi demek olurdu. Boylesine ezici bir gorevin
yukiini devamli olarak tasimalari, hem de daha ilk seferlerine ¢ikmis olan



personelden istenemeyecegin-den, istirahatlerinin temini i¢in sik sik usse ca-
girilmalar1 gerekiyordu.

Bu zorluklar karsisinda kalan Doenitz, Alman halkina gercegi duyurarak
onlerinde bulunan c¢ileli glinleri onlara hatirlatmak amaciyla radyo
konusmasi yapti. Almanlar, denizaltilarin basaris1 karsisinda bayram
ediyorlardi, fakat meselid, Haziran'da batirilan 700.000 tonilato hacminde
144 gemiye mukabil, Temmuz'da bu miktara ulasamamislardi. Doenitz'in
demeci muhtemel kayiplara kars1t Alman Milletinin hazirlikli olmasini
sagladi. Ingiliz Amirallik Dairesi ise, bu sdzleri, Doenitz'in kuvvesini tekrar
Atlantik'teki konvoy rotalar: listiine yigacag: yolunda yorumladi ve bu
yorumunda hakli ¢ikti.

Temmuz'un son giinlerinde yapilan iki denizalt1 saldiris1 biri siklon ve
ikincisi de sis yuziinden basarili olamadi. Arkasindan Yuzbasi Kelb-ling U-
593 ile, Nova Scotia'dan gelen bir konvoyla temas kurdu. Bu temasi1 birkacg
giin muhafaza etti ve sonunda ekibindeki diger denizaltilar, da ona
katildilar. Refakat kuvvetleri bir destroyerle alt1 korvetten ibaretti. Erken bir
saatte, sis yuziuinden dagilan gemileri toplamak i¢cin destroyer konvoydan
ayrildi. Bundan istifade eden denizaltilar, Spar gemisini batirdilar. Bastiran
sis, denizaltilarin saklanmasina yaradi ise de 6 Agustos giini 6gleden sonra
sis dagilinca, U-210'un komutani1 Yiizbasi Lemcke kendisini konvoyla kars1
karsiya buldu. Assinibome destroyeri ile Dianthus korveti uistiine gelerek,
denizaltiy1 dalmak zorunda birakti. Hemen pesine atilan sualti bombalan da
U-210'da biuiyiik hasar meydana getirdi. Patlamalar kesildikten Sonra, daha
fazla dipte kalacak durumda olmayan denizalt1 satha cikip, dizel
motorlarinin yardimiyla uzaklasmay1 disinduyse de, su yuziine geldigi
zaman, kendisini As$miboine>tiax1 bes mil mesafede buldu.

Sans1 yaver gitmediginden, o sirada dagilan sis, onu destroyere kargi
mikemmel bir hedef durumuna getirdi. Destroyer tekrar saldirdi ve kih
acilan, kadh kapanan sis perdesi arasinda kovalayarak, en nihayet top
menziline sokuldu ve bir salvo ile denizaltinin kumanda kulesini ugurdu.
Fakat, U-210 cevap vermekte gecikmedi ve attigrt mermi, destroyerde yangin
cikartarak, bir kisiyi oldurdu ve onli¢ tanesini de yaraladi. Lemc-ke,
maharetli manevralarla gemisini sevkederek, Assiniboine'mn onu
mahmuzlamasina firsat vermiyordu. Hatti akil almaz bir cesaretle,
destroyerin bordasina girip, sildhlarini1 etkisiz birakiyordu. Gerg¢i borda
bordaya gittikleri zaman bir an icin emniyette bulunuyordu ama, bu gecgici
bir tedbir oluyordu. Kurtulmak icin tekrar dalmay1 denedi. Fakat, bu kere
alabanda eden destroyer denizaltiyt mahmuzlamaya muvaffak oldu. Fakat,
yine de tam bir darbe vuramamaisti ve uzerinden gecerken kicindan sualti
bombalar1 atti. Nihayet 4,7'lik bir giille, denizaltinin pruvasina isabet etti ve
Lemcke ile miirettebatinin gemiyi terketmelerinden sonra batti. Assiniboi-ne
ve son anda olay yerine gelen Dianthus tarafindan kurtarilan denizalt1
miurettebati, destroyerin konvoydan ayrilip tamir gormek lizere ussiine
donmek zorunda kalacak kadar yaralanmis oldugunu gormekle biraz
ferahladilar.

Uc giin siireyle, tek baslarina kalan bes korvet, denizaltilar1 kovalamakla
ugrasip durdu. 8 Agustos 0gleden sonra denizaltilar tekrar hiicuma gectiler.
Ayn1 anda bes gemi birden torpillendi ve ticii derhal batti. Diger ikisindeki
patlamalar konvoyda Oylesine bir dehset yaratti ki, oblir li¢c geminin



miurettebati makineleri stop edip, can kurtarma sandallarina doldular.
Neden sonra kendilerine gelen tayfalar kendi gemilerinin torpillenmedigini
fark ederek yine is basma kostular, fakat murettebatinin terkettigi
Radchurch akintiya kapilmis giderken, denizaltilar taraf in-dan batirildi.
Biitiin gece hiicumlar devam etti. Konvoyun etrafinda kosusup denizaltilari
arayan Dianthus korveti ise, en nihayet muradina erdi ve sualt1 bombalari
atarak, satha cikmaya zorladigi, Yiuzbasi Kettner'in U-379'unu mahmuzlaya-
rak batirdi. Refakat gemileri tarafindan daha cok savunma durumuna itilen
diger denizaltilar pek fazla bir varlik gosteremediler, fakat yine de her biri
kendi hesabina en asagi dort silep batirmayi1 basardi. Doenitz, savas alanina
takviye denizaltilar gobnderdi, buna karsilik Ingilizler de takviye refakat
mubhripleri yolladilar. Fakat, konvoy, Kuzey Irlanda'da iislenmis olan Libe-
rator'larm menziline girmekle, kendi kurtulusunu yine kendisi bulmus oldu.
Gerci ertesi sabah bombardiman ucaklar1 gelinceye kadar dort gemiyi daha
batirmay1 basardilarsa da, bundan sonra dipte saklanmaya mecbur kaldilar
ve neticede Doenitz, harekata son verdi. «Kurt surusi», 52.000 ton hacminde
onbir gemi batirmis bulunuyordu.

Daha giineydeki konvoy rotalarinda da denizaltilar benzer basarilar
sagladilar. Konvoylar i¢cin hava desteginin zayif oldugu Azor adalari civarinda
bulunan denizaltilar 14 Agustos giini SL118 ve SL119 numarali konvoylara
saldirdilar ve 42.000 ton tutarinda olmak tizere bes gemi hatirdilar. Her ne
kadar Yiizbasi Remus'un komutasindaki U-566 hasara ugradiysa da,
miurettebat1 tarafindan onarilarak, ussiine donebildi.

Bir kismi basarili, bir kismi basarisiz olmakla beraber, hiicumlar Eyliil'de de
devam etti. ON127 konvoyunu, yine hava desteginin disinda, Kuzey
Atlantik'te yakalayan denizaltilar, kesintisiz dort giin saldirdilar. Kanada
donanmasindan olup, radar1 bulunmayan refakat gemilerinden ustiin ¢ikan
denizaltilar, 50.000 ton tutarinda yedi gemiyi batirdilar, dort tanesini
yaraladilar ve Ottawa destroyerini de dibe yolladilar. Bir tek denizaltida bir
¢izik dahi olmadi.

Eylul ayinda denizalt: filosu, diinya ¢apinda yankilar uyandiran bir olayla
karsilasti. Agustos ortalarinda dort denizalti ile bir «sagmal inek», ekvator
hattinin giineyinde operasyonda bulunmak tlizere Biscay'dan yola ciktilar.
Sadece belli basli hedeflere saldirmalari icin emir almislardi. Cinku,
Doenitz, yluksek capta basan elde etmeden, Miittefikleri uyandirip Cape
Town rotasi uzerine gui¢li refakat filolarinin yigilmasini istemiyordu. 12
Eyliil'de U-156 komutan1 Hartenstein, Laconia isimli Ingiliz yolcu gemisini
batirdi. Gemide, aileleri ile birlikte izne giden 268 Ingiliz subay1 ve 1.800
italyan savas esiri bulunuyordu. Doenitz' bunu 6grenince, Hartenstein ile
diger denizalt1 kaptanlanna kurtulanlar1 toplamalarini emretti. Hartenstein,
denizaltis1 kur-tanlanlarla dolu ve bir kismini1 da can kurtarma
sandallarinda yedeginde cekerek, Dakar'dan gelen ve Vichy Hiikiimetine
baglh bir Fransiz savas gemisini bulmaya giderken, bir Amerikan Libe-rator
ucagi tepesinde dolasmaya ve daireler cizerek, bomba atmaya basladi.
Bunun tlzerine Hartenstein gemisini kurtarabilmek icin, bordadaki sahislan
da can kurtarma sandallanna bindirerek dalisa gec¢ti. Doenitz, gonderdigi bir
mesajda, denizalt1 ile birlikte, yolcu gemisinden kurtarilanlan da korumasini
bildirdi. Gece diger denizaltilara verdigi bir emirle de, sadece Italyanlar:
almalarini1 ve digerlerini tahlisiye sandallarina bindirmelerini soyledi. Ayni



guin Ogleden sonra hala bordasinda iclerinde kadinlarla ¢cocuklarin da oldugu
142 kisiyi bulunduran U-506 bir deniz u¢aginin hiicumuna ugradi ve yetmis
metre derinlikte olmasina ragmen patlayan bombalardan batip gitti. Bu
hiicumu takiben Doenitz, ileride «Laconia emri» diye anilacak olan emirlerini
yayinladi. Bundan sonra, denizden adam almak, alabora olmus can
kurtarma sandallarin1 diizeltmek, su ve yiyecek vermek de dahil olmak
uzere, batirilan gemilerden kurtulanlara hi¢ bir yardim yapilmayacakti.
Doenitz, bu gibi hareketlerin, esas hedefin diisman gemi ve personelini imha
etmek oldugu denizalti muharebesiyle bagdasmadigim ileri siiriiyordu.
«Laconia emn»ne iliskin olarak ileri siirtilen tenkitler, diinya kamu oyunda
biiyiik yankilar uyandirdi ve Doenitz'in bu emirle, denizaltici-larma, denize
dokiulmius olan personeli 6ldirmelerini bildirmekten baska bir sey sOoylemis
sayillmayacagi belirtildi. Bununla beraber, savastan sonra Nuremberg'de
kurulan Milletleraras1 Harp Divani, bunun boyle olmadigim gorerek, Doe-
nitz'i beraat ettirdi.

Ne Laconia'mn basina gelenler ve ne de diinya kamu oyunda yarattigi
tepkiler, konvoylara karsi1 girisilen harekdtin durmasina sebep teskil
etmemisti. Eyliil ortalarina dogru, Kuzey Atlantik'te faaliyet gosteren
denizaltilann sayisi yirmiye ¢ikmisti. Fakat devamli olarak esen siddetli
ruzgarlar ve firtina dolayisiyla, herkes can derdine diismiis, ne denizaltilar
konvoylara, ne de refakat gemileri denizaltilara bakacak firsat
bulabiliyorlardi. Ekim ayina kadar devam etmis olan bu koti hava
sartlarinda, birbirlerinin burnunun dibinden gec¢en diisman tekneler,
firtinay1 atlatmak kaygisiyla, silah menzili icinde olsa bile, birbirine bir
mermi atmak kiilfetine katlan-miyordu. Bu durum ise, en ¢ok konvoylarm
isine yaramisti.

Ekim'in 10'unda on denizaltilik bir grup, Newf ounland aciklarinda doguya
dogru hareket edecek olan konvoylar:t beklemekteydi. Yirmi denizalt1 iki
gruba ayrilmis ve bir grup «hava boslugumun basladigi1 yerde, Nova
Scotia'dan gelmesi beklenen SC104 konvoyunun yolunu gozlemekle
gorevlendirilmisti. Cika cika bir tek korvet gorundi ve denizaltilar bu iste
atladiklarini sandilar. Fakat Doenitz denizaltilar1i, konvoyun bulunacagini
tahmin ettigi, kuzey dogu istikametine dogru gonderdi. Gerg¢i hicbir esash
kaynaga dayanmadan altinci hissin verdigi bir sezisle karara varmisti.
Aslinda altinci hisse dayanarak birtakim kararlara varmak, hem deni-
zalticilar ve hem de refakat kuvvetleri icin sik sik basvurulan bir care
olmustu, adeta birbirlerinin hareketlerini uzaktan sezebilmekteydiler. Bu
defa da oyle oldu. 12 Ekim'de denizaltilar-dan biri korveti yakaladi1 ve
uzaktan takip ederek konvoyu buldu. Bu kirkyedi gemiden kurulu bir
konvoydu ve refakat olarak iki destroyer ve dort korvet vardi. Derhal diger
denizaltilara da mesajlar gonderildi ve derhal bu mesajlar destroyerler
tarafindan tespit edildi ve yiuiksek frekansli yon bulucular araciligiyla
destroyerler denizaltilarin yerlerini tespit edip, hepsini dibe dalmaya
zorladilar. Fakat, Yilizbasi Trojer, U-221'i ile konvoyun arasina girmeyi
basarip ilk gecede li¢ gemi batirdi. Atlantik'teki kaba dalgalar arasinda
devamli yalpa yapip, bas ki¢c vuran kiliclik refakat gemileri bu yiuzden sualti
dinleme cihazlarini kullanamiyorlar ve denizaltilar da dipte emniyet icinde
seyir edebiliyorlardi. Ertesi gece Trojer yine konvoy saflarinin arasina girdi ve
dort gemi daha batirdi. Bu seferdeki sahsi bilancosu, 40.000 tonun uzerinde



yedi gemi oldu. Diger denizaltilar ancak bir tek gemi batirabildiler ve iki
denizalt1 da dibi boyladi. 15 Ekim gecesi Viscount destroyeri U-619'u tam
yolla mahmuzladi ve dizelen hava sartlarinin verdigi avantajdan istifade
eden Fame destroyeri de U-353"ln yerini tespit edip, lizerine sualt1
bombalarindan yagdirdi. U-353 satha cikip, miirettebat gemiyi terkettigi
sirada, daha denizalt1 batmadan destroyerden indirilen bir sandalla
denizaltiya cikan bir grup, Miittefikler icin oldukg¢a yarar saglayan birtakim
belgeleri ele gecgirdi.

Saldirilarin siddeti Ekim sonuna dogru daha da artmaya basladi. Herhangi
bir hedef bildirildigi veyahut dismanin telsiz haberlesmesi zap-tedilip bir
anlam elde edildigi anda, buitiin denizaltilar a¢c kurtlar gibi kosuyorlardi.
Bazan da tesadiiflerin yardimiyla aglarina diisen konvoylara saldiriyorlardi.
Mesela, 26 Ekim giinii, bat1 istikametine giden bir konvoyu gozlerken,
doguya dogru giden HX212 konvoyu karsilarinda be-liriverdi. Ortada
bulunan denizaltilar geri dustiiler ve kenarlardakiler de biraz acgilarak,
gemileri tam ortalarina aldilar. Hava sartlari, denizaltilarin rahatca faaliyet
gosterebilecekleri kadar sakinlesmisti, fakat, destroyerlerin radar veya sualti
dinleme cihazlarindan yararlanabilmeleri icin yeterli degildi. Neticede,
52.000 tonilato tutarinda yedi gemi batirildi.

iki giin sonra, ayni gruba bagli bir denizalti,

Newfoundland sahilleri boyunca doguya dogru giden bir konvoy gordii. Sansi
yaver gittiginden, telsizde dinledigi konusmalardan, konvoyun takip edecegi
rotay1 0grendi ve hemen diger denizaltilara durumu bildirerek, baskin
planini hazirladilar. Fakat, daha hava desteginin menzili icinde iken
saldirmak gafletini gosterdikleri icin Kanada Hava Kuvvetlerine bagl
ucaklar, U-520 ile U-658'i hatirdilar. 1 Kasim'da hava destek sahasi asilinca,
denizaltilar faaliyete giristiler ve iki gece icinde 88:000 tona varan, onbes
gemi hatirdilar. Izlanda'dan kalkan IAberatorlsrm menziline girdikten sonra,
hiicuma son verildiyse de, bu arada ucaklar U-132'yi hatirdilar. Made-ira
civarinda SL125 numarali konvoya karsi1 yapilan operasyon ise c¢cok basarili
oldu ve yedi giin devam eden hiicumlar sonunda 86.000 tonilato tutarinda
onug¢ gemi batirildi.

Ancak, sonradan anlasild: ki, bu SL125 konvoyu aslinda bir yemden baska
bir sey degildi. O siralarda, Miittefiklerin Kuzey Afrika'daki harekatina birlik
ve malzeme tasiyan gemiler devamli olarak Cebelitarik istikametine
gitmekteydiler. Denizaltilar, uzun bir stiire SL125 ile mesgul, olunca, hem
daha iyi firsatlar1 kagirdilar, hem Miittefikler, Afrika Harekiti'nm en
hararetli giinlerinde rahatca calismak imkanini elde ettiler ve hem de bu
bolgede denizaltilarin yogun bulunduklar1 yerler ortaya cikmis oldu.

Kuzey Afrika c¢ikarmasi, Alman Haberalma Teskilati'nin kusuru yiliziinden,
Yiksek Komuta Kurulu'nu tam bir saskinliga maruz birakti. 8 Kasim gilini
Doenitz, Amerikali'larin Fas sahillerine ¢ikarma yaptiklarini 6grenince, Cape
Ver-de adalar ile Cebelitarik arasindaki bolgede bulunan biitiin
denizaltilarin siiratle Fas sahillerine gitmelerini emretti. Kuzey Atlantik'teki
denizaltilar da Cebelitarik havzasina dogru getirildiler. 11 Kasim tarihinde
Fas sularina gelen denizaltilar, tahmin ettikleri gibi, ¢evrenin, ucak gemileri
ve destroyerlerle kusatilmis ve hattd sahile kurulmus olan radar cihazlarinin
da devamli olarak kendilerini kollamakta oldugunu gordiiler. Herseye
ragmen denizaltilar buyuk bir cesaretle hiicuma gectiler. Kordonu yarmaya



muvaffak olan Tegmen Schweichel, Uic gemiye isabet kaydettiyse de higbiri
batmadi. 12 Kasim aksami Binbasi Kals, U-150'si ile sahile dogru sokuldu,
periskopunu ancak arada sirada gostermek kaydiyle ilerleyerek Ui¢ tane
nakliye gemisi batirdi1 ve destroyerler onun yolunu kesmek icin bekleye
dursunlar, daha da sahile sokulduktan sonra, kuzeye dogru yollanip
kurtuldu.

Her ne kadar hedef pek cok idiyse de, Doenitz, hava destegi ve refakat
gemilerinin fazlalig1 dolayisiyla denizaltilarin Cebelitarik havzasinda
gorevlendirilmelerini «cinayet» olarak nitelendirmekteydi. Kasim ortalarinda,
Cebelitarik civarinda yirmi tane denizaltinin devamli olarak gorevlendirilmesi
ve ayrica Akdeniz'deki kadronun da tamamlanmasi i¢cin emir aldig1 zaman,
son derece hiddetlenmisti. Derhal Deniz Yiiksek Komutanligi'na itiraz etti ve
neticede, yirmi denizalt1 onikiye indirildi ve kayiplar gozoniine alinmaksizin
Akdenize de sadece dort tane gonderilmesi kabul edildi.

Bu iste Doenitz'i en fazla lizen husus, Miittefiklerin Kuzey Afrika ¢ikarmasi
sebebiyle biitiin refakat gemilerinin bu isle gorevlendirilen nakliye
gemilerinin korunjnasma tahsis edilmesi karsisinda, tamamen bos kalmis
olan Atlantik rotalarinda yapabilecegi avlardan mahrum olmasi idi. Doenitz,
miittefiklerin deniz nakliyatin1 daima genis bir goriis acisindan ele alarak
degerlendiriyordu. Her nerede olursa olsun batirilacak bir geminin, Miittefik
kuvvetlerinin biitiin ikmal ve haberlesme zincirine etki yapacagini biliyordu.
Biitiin bir operasyonu baltalayabile-cek 6zellik gostermedikce, denizaltilarin,
yogun koruma tedbirleri arasinda bulunan birliklere karsi kullanilmasmai
israf olarak diusliniiyordu.

Bu dustinceleri ileri suirerek, Kasim ayinda verilmis olan eniri biraz
yumusatabilen Doenitz, Cebelitarik havzasindan ¢co6zdiugu denizaltilarini yine
Atlantik'e, Azor adalarinin batisina sevke-derek, Amerikan ikmal gemilerinin
yolunu kesmeye basladi. Fakat eldeki kuvvetin azlig1 dolayisiyla fazla bir
basar1 elde edemedi ve sadece dort gemi batirildi. 23 Aralik tarihinde,
Yiiksek Komuta Kurulu da, Kuzey Afrika cikartmasina karsi denizaltilarin
hicbir varlik gostermedigini anlayarak Doenitz'e hak verdi ve burada
gorevlendirilmis olan denizaltilar geri alinda.

Bu arada, yakit durumlari dolayisiyla Fas'a inmemis olan denizaltilarla
Doenitz'in Cebelitarik devriyesinden kurtarmis oldugu sekiz tanesi, her
zamanki konvoy rotalar1 lizerinde calismaya devam etmekteydiler.
Bunlardan bir grubu, 17 ve 18 Kasim tarihlerinde, hava destek sahasinin
disinda yakaladiklar1t ONS144 konvoyuna saldirarak, biri de korvet olmak
uzere bes silep batirdilar. Sonunda yakitlar1 tiikendi. Gunlerce okyanusta
bocalayip durdular. Yakit olmadig: icin, bataryalarini da calistirmak
imkidnindan mahrumdular, bu yiuizden dibe dalabilmeleri de miimkiin
degildi. Diisman destroyerlerine yem olmamak i¢cin dua etmekten baska
careleri kalmamisti. Teknede degil 1s1k yakmak, yemek bile pisiremiyorlardi.
Hava biraz sikinlesince derhal telsizle haberlesmeye giriserek, yerlerini
bildirdiler ve sonunda «sagmal inek» imdatlarina yetiserek, hepsine ikmal
yapt1 ve yakitini alan, siliratle, ussiiniin yolunu tuttu.

O siralarda bir-iki ufak basari1 kazanildi, fakat bunlar da bir baska denizalti
ile carpisip batan U-254"1Un kaybi dolayisiyla golgelenmis oldu. Havalarin

tekrar bozmasiyal, hiicumlar 27 Aralik'a kadar durduruldu. 1ki gece siireyle,
bir kalkip bir inen sisin arasindan, ONS 154 konvoyunun 67.000 tona varan



onuc gemisi batirildi ve boylece Kuzey Atlantik konvoy rotalar1 Gizerinde
yapilan harekat bu yil icin bitmis oldu.

1942 yilinin ikinci yarisinda, denizaltilar bu ana faaliyet sahasinin disinda,
uzak yerlerde da-" hi varliklarini hissettirmislerdi. Amerika sahillerinde de
konvoy sisteminin kurulmasindan sonra bu sular da denizaltilar i¢in yasak
bolge ilan edilmisti, fakat Karaiblerde ve Trinidad aciklarinda héala tek basina
seyir eden bir¢cok gemi bulunuyordu ve buralar iyi birer av bolgesi olarak
degerini korumaktaydi. Kiiba ile Haiti arasindaki gecgit ise, pek bereketli bir
bolgeydi. Ticaret gemilerinin takip ettikleri rotalar o kadar iyi biliniyordu ki,
temas saglayan bir denizalt1 digerlerini kolaylikla hedefin {listiine
toplayabilmekteydi. Hava destegi kuvvetli olmakla beraber, cesaretleri
sayesinde, denizalti komutanlar1 bunun da caresini bulmuslardi. Ya konvoy
hatlarinin icine giriyorlar yahut da refakat gemilerinin bordalarina yakin
seyir ediyorlardi. Bu durumlarda ise, ucaklarin radarlar1 onlar1t bulamiyordu.
Agustos 1942'de bu taktikler uygulanarak, 87.603 tona ulasan onbes gemi
batirildi. Fakat refakat gemileri bu taktiklerin farkina varinca, denizaltilar iki
kayip verdiler ve Trinidad civarina, Orinoco nehri agzina ve Guiana
sahillerine dogru kaydilar. Burada gemiler pek seyrek ge¢cmekteydi, fakat
sayilar1 fazla oluyordu. Sadece sekiz denizalti, Eyliil ayinda, toplam 143.000
tona varan yirmidokuz gemi hatirdilar. Ekim ayinda 82.000 ton tutarinda
onyedi gemi ve Kasim'da da 150.000 tutarinda yirmibes gemi batirildi.
Freetown aciklarinin da bereketli olacag:1 sanildi, fakat bu tahmin dogru
cikmadi. Brezilya'nin da savasa girmesiyle, Giney Amerika ile Afrika
arasinda da faaliyet gostermek imkani belirdi ve bu sahada yapilan avlarin
en tatlisi, Ingiltere'ye et gotiiren soguk hava tertibatli ge» miler oluyordu.
Uzak sularin icinde en onemlisi, simdiye kadar hicbir denizaltinin faaliyet
gostermedigi Cape Tovra bolgesiydi. Doenitz, denizaltilarin burada yaratacagi
saskinliktan yararlanilarak basari kazanilacagi diisiincesindeydi. Fakat bu
6.000 millik mesafe ancak yolda ikmal yapacak olan «sagmal inek»lerin
yardimiyla ka-tedilebilirdi. DXC tipi denizaltilardan kurulu ve «kutup ayisi»
diye isimlendirilen ilk grup, bir «sagmal inek» ile birlikte yola ciktilar ve
Giney Atlantik'te yakit ikmali yaptiktan sonra Cape Town'a vardilar.

Fakat tahminler altiist olmustu. Her nasil olmussa olmus, Ingiliz Amirallik
Dairesi denizaltilarin bu harekitin1t énceden haber alip, konvoylarin rotasini
degistirmisti. Denizaltilar tarafindan avlanmak i¢in beklestikleri diistiniilen
kurbanlarin yerinde simdi yeller esiyordu ve denizaltilar bir tek gemi
bulabilmek icin denizlerin altini ustiine getiriyorlardi. DCC denizaltilariyla
birlikte, DXD?2 tipi denizaltilar da Cape Town'a varmislardi. Aslinda savas
oncesi planlarina gore yapilmis olmakla beraber sonradan tlizerlerinde
degisiklik yapilan bu tekneler, 1.365 ton hac-mindeydi ve menzilleri 31.500
mile kadar cika-biliyordu. Bu bakimdan uzun mesafelerde kullanilmak i¢in
son derece uygundular. U-179 ilk gece bir gemiyi batirmaya muvaffak oldu,
fakat ertesi glin yerini bulan Active destroyeri de onu batirdi. DCC tipi
denizaltilar ise, burada da basari sagladilar ve Ekim sonuna kadar tutari
161.000 tonilatoya varan yirmidort gemi hatirdilar. Bunlarin arasinda,
24.043 tonluk Oronsay, 23.456 tonluk Orcades ve 20.119 tonluk Duchess of
AthoU isimli nakliye gemileri de varda.

Bu ve benzeri basarilar, refakat gemilerinin yokluguyla aciklanabilir.
Rotalarin degistirilmesine ragmen, arandigi takdirde yine yeteri kadar hedef



bulunabiliyordu. Ingiliz Amirallik Dairesi, bu duruma kars1 koyabilmek icin,
oniki denizalt1 arama tarama gemisi ve Dogu Filotillasindan destroyer ve
korvet takviyelerini bu bolgeye gonderdi. Fakat bunlarin gelip
teskilatlanmasi ise, yil sonunu buldu. Boylece Doenitz'in diismani zayif
yerinden vurmak amaciyla harcamay1 goze aldigi yakit ve zaman iyi bir
sekilde kullanilmis oldu.

Ekim ayinin ortalarina dogru «kutup ayisi» grubundaki kisa menzilli
denizaltilar, yakit darlig1 sebebiyle uslerine dondiiler, fakat yerlerine uzun
mezillilerden tli¢ tanesi gonderildi. Bunlar, Cape Town civarindaki faaliyetle
de yetinmeyip Hint Okyanusu'na ve oradan da Mozambik Ka-nali'na kadar
uzanarak, bir kismi1 nakliye gemileri olmak tlizere 127.261 ton tutarinda
yirmidort gemi hatirdilar ve bu sulardaki deniz nakliyatin1 o kadar tehdit
ettiler ki, Lourenco Marques limaninin iki defa kapatilmasi icabetti ve bu
yuzden Orta Dogu'daki Miittefik kuvvetlerinin akaryakit ikmali oldukca
zorlasti.

Aralik ayinda gelmeye baslayan refakat gemileriyle Durban ve Cape Town
arasinda konvoylar kuruldu. Bu ay icinde 23.251 ton tutarinda bes gemi
batirilabildi ve parlak bir sayfa daha kapatilmis oldu. Bu gibi operasyonlarin
sagladigi en buyuk yarar, refakat kuvvetlerinin asil savas alanindan baska
sahalara kaydirilmasi karsisinda Kuzey Atlantik hattindaki denizaltilarin
daha rahat calisma firsatina kavusmalar: oluyordu. Denizalti Komutanligi,
dismanin bir adim ilerisinde kalmaya muvaffak olup, bir cesit «gerilla»
taktigi uygulayarak, yerine gore baskin yapip, yerine gore refakat gemilerinin
artmasi1 karsisinda geri cekilerek savastikca, savas suresince Mihver
kuvvetlerinin, Miittefik deniz nakliyatina karsi ustiinliigii devam etmisti.
1942 yilinin son alti1 ayinda, Alman denizalti-larinin faaliyeti, Mittefikleri
dize getirmek icin gerekli oldugu ileri stirilen ayda 700.000 tonluk
ortalamay1 bulamadiysa, yine de son derece tatmin edici oldu. Rakamlar
soyledir: Temmuz: 476.065 toniiato ile doksanalti gemi, Agustos: 544.410
tonilato ile yuizsekiz gemi, Eyliil: 485.413 tonilato ile doksansekiz gemi,
Ekim: 619.417 tonilato ile doksandort gemi, Kasim: 729.160 tonilato ile
yuzdokuz gemi ve Aralik: 330.816 tonilato ile altmis gemi.

Mihver denizaltilarinin bu yil icinde Miittefik kuvvetlere verdirmis olduklar:
kayiplar 6.266.215 ton tutarinda 1.160 gemiydi ve Mihver kuvvetlerinin
diger muharip simiflarimin da faaliyetiyle bu rakam toplam olarak 7.790.697
tona yuikselmis oluyordu. Bu siire icinde 87 denizalt1 kaybettiler ki, bu say1
fiilen faaliyet gOsteren denizaltilarin % 8,9'unu teskil ediyordu. Yilin basinda
91 tanesi faal olan 249 denizaltiya karsilik simdi 393 denizaltidan 212 tanesi
faaldi.

Miittefikler ise, Almanlarin haberi olmadan yedi milyon tonun iustiinde yeni
gemi yaptilar. Bu suretle, tonaj bakimindan Almanlarin kazanci pek dnemsiz
kalmaktaydi.

1942 yil1 sonunda da, savasin kaderinin bagli oldugu, deniz savasi
ustiinltigli, hentiz hicbir tarafca ele gecirilmis sayilmazdi.
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Esen firtinalar yliziinden Atlantik'te dalgalar, daglar gibi yiikselmekte ve bu
sebepten deniz savaslar1 durmus Imlunmaktaydl. Azgin sularda, findik
kabugu gibi denizaltilar1 sevk ve idare etmek son derece tehlikeli bir isti.
Koprude durabilmek i¢cin kendilerini baglamak zorunlu-gunda kalan
personel, rotalarini ve mevKkilerini dahi tayin edemiyorlardi. Gilines ve
yildizlar da goriilemediginden, goge bakip mevki tayini de imkansizlasmisti.
Ocak ayinin ilk onbes giinlinde, Atlantik'te gezen 164 denizalt1 bir tek hedef
dahi tesbit edememislerdi.

Denizlerde gemiler f irtinalarla bogusa dursunlar, her iki taraf perde
arkasinda onemli isler ¢eviriyordu.

14 Ocak'ta baslayan Kazablanka Konferansi'n-da Miittefikler, batan
gemilerin miktarini dikkate alarak Atlantik Savasi'nda denizaltilarin maglip
edilmesi icin gereken tedbirleri diisiintiyorlardi. Miittefikler, denizaltilarin ne
korkung bir tehlike kaynagi oldugunu anlamislardi. Halbuki, Doenitz ayni
seyi kendi ustlerine hala kabul et-tirememisti. Miuttefikler, Avrupa'ya
yapacaklari ¢cikarmanin basarili olmas1 icin, butin nakliyatin, lizerinden
yapilacag: Atlantik Okyanusu'-nun denizaltilardan tamamen temizlenmesi
gerektigini diustunerek, kaynaklarini denizaltilara karsi acilacak topyekiin
savasa ayirmayi planlamaktaydilar. Ne olurdu, Doenitz de, denizaltilarin
onemini boylesine kavrayabilen bir komuta kurulu ile calismis olsaydi!
Bununla beraber, Almanlar'm talihi yine yaver gitmekteydi. Miittef Merin
denizaltilarin kokiinii kazimak icin aldiklar1 karar, sonradan, once
Biskay'daki tisleri bombalamaya karar vermeleri tizerine hemen uygulama
alanina konulmadi. Denizalt1 tislerinde meydana getirilmek istenen
tahribatin tek tek bombardiman etmekle saglanamayacaginin anlasilmasi
uzerine, blitlin ¢cevrenin bombardiman edilmesine karar verildi ve 14 Ocak
gecesi 101 ve 15 Ocak gecesi 131 bombardiman ugagi Lori-ent limanini
bombaladi. Bunu St. Nazaire limaninin bombalanmasi takip etti ve bunlar
Ocak sonunda, Kraliyet Hava Kuvvetleri baskomutaninin, kendi ucaklarinin
bombardimanlarinin denizaltilara karsi acilan savasta hi¢bir fayda
saglamadigini bildiren yazisina ragmen o senenin yazma ve hatti aralikl
olarak savasin sonuna kadar surdiu.

Gergekten, bombardimanlar biyuk bir israf kaynagi olmustu. Denizalt1
yapimina hicbir etkide bulunmadigr gibi, nokta atislarinda da higbir
denizaltiya isabet kaydedilemedi.

Alman tarafinda ise, Ocak ayinda Deniz Kuvvetlerinde bir komuta degisikligi
oldu. Hitler ile Raeder arasindaki iliskiler hi¢bir zaman dostane olmamisti. 6
Ocak glinu bir toplantida karsilastiklar1 zaman Hitler, Lutzovo ve Hvpper
savas gemilerinin, 1942 yilinda bir Ingiliz konvoyuna kars1 giristikleri hiicum
sirasindaki basarisizliklarim bahane ederek, Amirali sinirli bir hava i¢cinde
elestirdi ve kendisine s6z hakki tanimadi, ileriki ¢alismalar icin hazirladig:
planlar da kabul edilmeyince, Raeder, 30 Ocak'ta istifa etti ve yerine Hitler,
Doenitz'i tayin etti. Doenitz bu gorevin verdigi avantajlardan istifadeye
yelten-meyecek kadar zekiydi. Savasglarin icinden ayrilip, birtakim planlama
ve diizenleme isleriyle ugrasmaktansa, esasinda yine, Denizalt1 Filosu
Komutani olarak kalmayi tercih etti. Bu ikili gorev sayesinde, hem savasin
mukadderat:1 tizerinde son ve kesin soOzi sOyleyeceklerine inandig:1 de-
nizaltilarin1 daha iyi bir duruma yilikseltmek sansina sahipti ve hem de
harekati daha rahat bir sekilde izleyebilecekti. Giinlik isleri Kurmay



Baskani Tugamiral Godt'a birakmist: ve denizalti filosunu hi¢c kimseye
emanet edemedigi i¢in, kendisi yine onun basinda bulunuyordu.

Kuzey Atlantik'teki firtinalara karsilik, havanin gayet elverisli oldugu Giiney
Bolgesi'nde, «Delphin» Grubu, Fas ile New-York arasindaki rotalarda kol
geziyor ve Kuzey Afrika'daki birliklere ikmal malzemesi getirecek olan
gemileri bekliyordu. Yeni yilin calisma programini tek basina Trinidad
aciklarinda dolasan U-514 acti. 3 Ocak gilinii, Cebelitarik yoluyla Afrika'daki
birliklere yakit gotiirmekte oldugunu tahmin ettigi bir tanker konvoyu gordii,
fakat sonradan temas1 kaybetti. Bu anda Doenitz gayet cuiretli bir karar aldi.
Astlarinin, daha sonra tespit edilen bir konvoya saldirilmasi i¢in yaptiklari
teklifleri kabul etmeyerek, «Delphin» grubunun tanker konvoyuna hiicum
etmesi icin emir verdi. Aradaki mesafenin 1.000 milden fazla olmasi
dolayisiyla bu konvoyu yakalama sanslar1 zayifti, fakat basar1 kazanildig:
takdirde sonug¢ cok parlak olacakti. Zira akaryakitsiz kalacak diisman kara
birlikleri, acikli duruma diiserdi. Giinlerce bos yere aranip durdular. En
nihayet, 8 Ocak giinu safak sokerken, konvoy, grubun tam ortasina distu.
Ellerine gecen bu nimeti harcamak niyetinde olmayan denizalti komutanlari
11 Ocak giiniine kadar devamli olarak hiicum ettiler ve dokuz tankerden
yedisini batirdilar. Bu hazirlanmisi, yurutilmesi ve tesirleri bakimindan son
derece parlak bir harekat oldu ve Miittefiklerin c¢ektikleri akaryakit
sikintisini bilen, Afrika ordular1 Baskomutani General von Arnim, de Doe-
nitz'e bir tesekkiir telgrafi gondermeyi ihmal etmedi.

Havanin biraz diizelmesiyle, Kuzey Atlantik tarafinda da faaliyet basladi.
HX224 konvoyundan ug¢ tekne batirildi. Batan gemilerden kurtarilan bir
Ingiliz subayi, iki giinliik bir mesafeden de bir baska konvoyun gelmekte
oldugunu soyleyince, bu istihbarat ta degerlendirildi ve yirmi denizalti birden
bolgeye getirildi. Oniki savas gemisinin refakatinde gelen altmisii¢c teknelik
konvoyda, degerli savas malzemesi tasinmaktaydi. Miicadele cok siddetli
oldu, bircok denizalti, su bombalar1 yiyerek hasara ugradi ve u¢ tanesi de
batti, fakat konvoydan 60.000 ton tutarinda onii¢ gemi batirildi.

Bu catismada, refakat gemilerinin tecriibesizligi, denizaltilarin isini
kolaylastirmisti. 17 Subat'ta karsilasilan konvoyun refakat gemileri ise,
gecen Ekim aymda SC104'e saldirildigi zaman iki denizaltiy1r batiran Fame ve
Viscount destroyerleriydi ve bu isteki tecriibeleri sonsuzdu. Koti hava
sartlar1 dolayisiyla sadece iki tane denizalt1 hicuma katilabildi ve Fame U-

201'i ve Viscount'da U-69'u batirdi.

Havalar diizelip, goreve cikarilan denizaltilarin sayis1 arttik¢ca, alman
sonuglar da iyilesmeye basladi. 21 Subat'ta ele gecirilen ON166
konvoyundan, 85.000 ton tutarinda ondort gemi batirildi. Arkasindan
ON167'ye saldirildi. Trinidad sularinda yakaladig: bir konvoydan, Mohr tek
basina 23.566 tonluk dort gemiyi batirdi. 27 Subatta, HX227, 14352 ton
tutan iki gemisini feda etti. Hemen SC121 tespit edildi fakat elden kacirildi,
tekrar ele gecirildigi vakit toplam olarak 62.198 tonilatoya varan, onli¢ gemi
batirildi. Boylece pek dnemsenmeyen Ocak ay1 bilangosu da 203.128 tonilato
tutarinda otuzdokuz gemiye yukselmis oldu. Subat ise tam 359.328 tonilato
tutarinda altmisii¢c gemi yazdi.

Bu basanlar, kismen de, Deniz Yiiksek Komu-tanligi'mn Kripto Subesi, B
servisinin eseri sayilabilirdi. Bunlar, denizalt1 harekidti boyunca Miittefik
komutanliklarindan konvoylara verilen mesajlart dinlemeye, ¢cozmeye ve



hattd bozmaya ugrasiyorlar ve buyuk basarilar sagliyorlardi. Diger taraftan
da ingilizFer, denizaltilar arasindaki haberlesmeyi dinlemekle mesguldiiler.
Bazan bu calismalarin karsilikli birbirini gotiirdiigii olurdu. Denizaltilarin
yerini tespit eden Miittefikler, konvoylarinin rotasini pna gore degistirince,
bu mesajlar1 zapteden Almanlar da, denizaltilairini tekrar konvoylarin yeni
rotasina gore sevkederlerdi. Bu emirleri de dinleyen Mittefikler, konvoylari
bu kere daha baska bir rotaya yonelirlerdi. Her iki taraf bu haber alma
teskilatinda en degerli ve zeki elemanlarini1 kullaniyor ve bunlara cok bel
bagliyordu.

Bu isin nasil cereyan ettiginin giizel bir 6rnegi 9 Mart giinii gercgeklesti. 'B’
servisi, hentliz birka¢c mil uzaklarinda olmakla beraber, HX228 konvoyunun,
bir denizalt1 grubunun tizerine dogru gelmekte oldugunu, mevkilerini de
bildirerek haber verdi. Bu gibi durumlarda, insanin kendisini hakanimin
yerine koyarak dustinmesi genellikle iyi sonucglar verir. Ayni sekilde hareket
eden Denizalti Komutanligi, haberin Miittefikler tarafindan zaptedildigini
distinerek, plan yapti ve konvoy™, foktan daha kteeye dogru kaydirilmis
oldugunu hesap ederek, deoizattilar1 da kuzeye dogru gonderdi. Bununla
beraber, konvoy, eski rotasi1 tizerinden seyrine devam ederek, denizaltilarin
guneyinden cekti gitti.

Denizaltilar neden yanildilar ? Miittefikler de-nizaltilardan haberdar degil
miydiler? Yoksa denizaltilarin kuzeye sevkedildigini 6grenerek rotayi
bozmadilar m1? Yoksa bir adlim daha ileriyi diisiinerek, Doenitz'in haberi
alinca denizal-tilar1 derhal kuzeye gonderecegini hesaplayip, yollarina devam
etmeye mi karar verdiler? Buyilk zekilar arasinda cereyan eden bu dolayh
savasin ayrintilar1 hicbir zaman o6grenileaieyeeek-ti. Herseye ragmen
kendilerini toparlayan denizaltilar, derhal konvoyun pesine dustuler ve U-
432 ile U-444" oli. vermelerine ragmen Har-vester destroyeriyle, birlikte
dort gemi batirarak hi¢ olmazsa gortuinusu kurtardilar.

'B* servisi, deniaaltilar1i, konvoylar arasinda tercih yaparak daha iyi sonuclar
alinabilecek olanina sevketmek batanindan da bliylik hizmetler gormiustur.
Miittefiklerin bir sifresini ¢ozerek, HX229 konvoyunun kirk gemiyle Halifax'-
tan yola ciktigini ve 13 Mart giinii, Cape Race'in gilineyinde 89 derece
lizerinde seyir ettigini bildirmisti. 'B' servisi ertesi giin ise, sunu bildirdi:
«Nema Scotia'dan altmis parca gemiyle yola koyulan SC122 konvoyu, betti
bir noktaya kadar geldikten sonra 67 derece lizerinden Atlantik'e ¢ikacak.»
HX228'e karsi girisilen operasyonda gorev almis bulunan denizaltilar o
sirada batiya dogru devriye gezmekteydiler. Oniki tanesi, talan grubu
haMnde teskilatlandirilip], iki konvoydan da-ha-doguya yakin olan
SC122'nin iizerine génderildi, ilk karsilasma IS Mart'ta «Mu. Fakat goril»
diikleri destroyerin konvoyla bir ilisigi olmadigi1 sonra anlasildi. Bolgedeki
denizaltilar iki kisma ayrildi. Diger konvoylara karsi1 yaptiklart harekattan
alman ondort tanesi Biskay'da revizyona tabi tutulup gelen dort tane
denizalt1 ile birlikte hiicum grubunu ve yine Biskay'daki tis-lerden yeni
gelmis olan iki denizalt1 ile diger dokuzu ile baski grubunu kurdu.

16 Mart gliini, makine arizasi dolayisiyla ussiine donmekte olan U-653
konvoylardan biriyle karsilasti. Bildirilen mevkiinden, Doenitz bunun SC122
olabilecegini diuisiindii ve biutun talan grubunun, hicum grubundan
alacaklar1 onbir ve «sagmal inek»ten ikmal yapmis olan iki tekneyle beraber
konvoyun yolunu kesmesini emretti.



Bu konvoyun SC122 oldugu hakkinda varilan yanlis kanaat, 'B' servisinin
yapmis oldugu hatali yorumlamadan dogmustu ve HX229'u bu bolgede
beklemiyorlardi. HX229'a verilen mesajda, denizaltilarin yogun oldugu
bolgeden uzaklasip daha kuzeye ¢ikmasi bildiriliyordu.

Rastlanan konvoy gercekte HX229'du ve talan grubu hiicuma hazirdi. Niifuz
etmek kolay olacakti, ciinkii, onbir siralik konvoy, yalnizca dort destroyer ve
bir korvet tarafindan korunmaktaydi. Gece saat onda, U-603'lin savurdugu
bir klasik ve iic FAT torpidosuyla savas basladi. Onceden tinzim edilen
rotasi lizerinde, sileplerin arasindan gecen bir FAT, Norve¢ bandirali ELIN K
lizerinde patlayarak onu batirdi. Konvoyun sancak tarafinda bulunan U-
753"in attig: iki klasik torpido ile iki FAT torpidosu da, Hollanda bandirali
Zaariland ile Amerikan bandirali James Oglethorpe sileplerinin isini gordu.
Uc¢ destroyer geri kalarak denize diisenleri toplamaya ugrasirken, bir tanesi
de konvoyun oniine cikip saldirganlar1 dagitmaya ugrasiyordu. Bu ise
denizaltilarin isini daha da kolaylastirdi. Iskele tarafinda bulunan Tegmen
Strelow, Wii-liam Eustis silebine bir isabet kaydettiyse de gemi batmadi.
Tekrar doldurus yapmak icin ¢ekilen Strelow, saat 02.30'da iki FAT ve iki de
manyetik ateslemeli yeni E torpidosu atti. Biraz sonra duyulan dort
patlamayi, kendisi ve miirettebati, dort isabet kaydettiklerini sanarak,
sevingle karsiladilar. Fakat isin asli oyle degildi. Konvoyun diger tarafinda
bulunan U-91, yakin mesafeden attigi iki torpido ile Amerikan bandiral
Harry Luckeribaeh gemisini batirmisti. Strelow'un duydugu' diger iki
patlama ise, ya menzillerinin sonunda kendiliklerinden infildk eden
torpidolarindan ya da diger denizaltiiara atilan sualt1 bombalarindan gelmis
olacakti.

U-600 de sancak taraf indaydi ve kendisini gostermemeyi basardig: i¢cin bes
torpidosunu da rahatlikla atmisti. Bir tanesi Ingiliz bandirali Na-riva'ya,, iki
tanesi Amerikan bandirali irene du Pont'a ve bir digeri de Southern
Prmecess'& isabet etti. Konvoya 6nden taarruz etmek isteyen U-616
birdenbire destroyerle burun buruna geldi. Destroyerin kendisini
gormemesinden istifade eden Yuizbasi1 Koitschka, dort torpido att1 ve
destroyeri batirmis oldugundan emin, isine devam etti. Fakat son anda
tesadiifen yaptig1 bir manevrayla destroyer kendisini kurtarmis oldu.
Kuzeye dogru yollarina devam ederek, halen, talan grubunun mesgul oldugu
konvoyu yakalamaya ugrasan hiicum grubuyla baski grubunun onbir
gemisi, 16 Mart gecesi SC122 konvoyuna tesadiif ettiler. Halifax
konvoyundan 120 mil 6tede bulunan bu konvoy, iki geminin New-York'a
donmesi ve batidan patlayan firtina yliziinden alt1 geminin Halif ax'a
s1iginmasi dolayisiyla elliiki gemiye inmisti, iki destroyer, bes korvet ve bir
firkateyn tarafindan korunan bu konvoy, HX229'a oranla daha siki bir
muhafaza altindaydi. O gece yapilan taarruzda refakat gemileri denizaltilarin
hiicumunu piskirtmeye muvaffak oldularsa da, bir tek Yiizbasi Kinzel'i
durduramadilar. Kinzel'in elde ettigi basar: ise harikuladeydi. Once iki c¢ift
torpido atarak, Kmgsbury, King Gruffydd ve Alderamin sileplerini batirdi.
Sonra dontp ki¢c kovanlarindan bir torpidoyu, konvoy komodor gemisi
Glenapp'a. atti. Fakat derinlik ayar1 iyi yapilamadig: icin Glenopp isabet
almadi ise de, dokuzunca, onuncu ve onbirinci siralarin altindan gecen
torpido, sonunda Fort Cedar Lake gemisini batirdi.



Doenitz her iki konvoya birden rastlanip hiicum edildigini ancak ertesi giin
denizaltilarin verdikleri tekmillerden 6grendi. Denizaltilarini ayit ayn
konvoylara karsi kullanmaktansa, rastladiklarina hicum etmeleri icin emir
vermeyi tercih etti. O giin artik Izlanda ve Kuzey Irlanda'da iisenmis
bulunan Liberafor'lann menziline girilmis bulamiyordu. Bu yilizden
denizaltilar dibe dalarak temasi kaybettiler. Fakat Kinzel U-338'i ile temasi
devam ettirdi ve 6gleden sonra da GreaaAHe gemisini batirarak bir aksam
onceki basarilarina bir yenisini ekledi

Fakat HX229, hava desteginden uzakta oldugu gibi, bir gece 6nceki panik
neticesinde gemiler bikirlerinden ayri1 diismius ve refakat gemi-lwiyie temasi
kaybetmislerdi. U-384, Ingiliz bandirali doracero'ya batirirken, U-631 de
Hollanda bandirali fer&ofei'in hesabim gormekteydi. HX229, bir giin 6nce
SC122'nin ge¢mis olduga sulardan gecmekteyken, miirettebati1 tarafindan
terkedilmis birka¢ tam silep gortilerek banlar da batirildi. Boylece ayni
gemiyi batirdikla-nnr iddia eden denizaltilarin bu iddialar yluiziinden, bu
sefere ait tonaj hesaplar1 biraz fazla siskin c¢ikti.

Ogleden sonra, HX229'da kendisini IAberator' larm koruyucu kanatlarina
terkederek, selamete kavustu. Bircok denizaltinin yakiti veya torpidosu
bitmis oldugundan, bunlar da tlslerine donmek tlizere gruptan ayrildilar.
Gece karanlik bastiktan sonra, denizaltilar SC122'ye tekrar saldirdilar. Bir
destroyerin tehdidi karsisinda dibe dalmak zorunda kalmadan once, Yuzbasi
Bahr, iki c¢ift torpido ile Zcuave ve Port Aucklana'm isini bitirdi. SC122 deniz
ve hava destegi altinda, giindiizleri daha iyi korundugu ig¢in, ertesi giin
denizaltilar pek bir sey yapamadilar.

Daha zayif bir destek altinda seyir eden HX220,a ertesi giin bir hiicum daha
tazelendi. Bir sualt1 atagi yapan U-221 bes torpidosunu birden salda ve
WaUer Q. Greshmam, gilebiyle Canadmn Star frigorifik gemisini batirmay1
becerdi,

O gece HX229 ile SC122 birbirlerine karistilar ve hangi konvoya hiicum
edildigi anlasilmaz oldu. Hava karardiktan sonra ucaklar da cekildigi i¢in,
salaarisar tekrar basladi. U-666 ile U-441' in ataklar:1 torpidolar bosa gitti, U-
608 HigMan-der destroyerinin tizerine ug¢li bir atis denedi, fakat o da isabet
ettiremedi. U-666 bu kere Ctor-ras silebine saldirdi; isabet kaydetmesine
ragmen gemi batmada ve miuasettebat tarafindan ter-kedildi.

20 Mart sabah* artan hava destegi karsisinda denizaltilar is goremez hale
geldiler v© b6 arada

U-384 bir IAberator tarafindan batirildi. Digerlerine, konvoydan ¢éziilmeleri
ve ayri dismius gemilere saldirmalar1 emri verildi. Boylece, Matthev)
Luckenbach silebi ile hala yuizen Car-ras batirildi.

Bu harekéitta sadece U-384 kaybedildi ve sualti bombalarindan hasar goren
U-631 ile U-441 de tamir edilmek i¢in tisse donmek zorunda kaldilar.

Bes giin bes gece sliren bu miucadelede, denizaltilar 141.000 tona ulasan
yirmibir gemi hatirdilar ve basarili bir Mart ayini1 kutlamis oldular. Bu ayin
ilk Gi¢ haftasi icinde yarim milyon tondan fazla gemi batirilmis oldu ve bu
konu tizerine egilen ingilizler; «Almanlar, Yeni Diinya ile Eskisi arasindaki
baglantiyl, 19%3 senesinin Mart ayinda az daha kesip atacaklardi.» dediler.
Batirilan gemilerin sayis1 bir yana, bunlarin li¢te ikisi konvoy halinde seyir
etmekteydiler. Denizaltilar konvoy usuliinii de magliip etmeye muvaffak
olmuslar miydi1? Oyle ise bunun yerine ne gibi bir usul uygulanabilirdi?



Amerika sularindaki «neseli gliinler» gemilerin tek baslarina seyir ettikleri
zaman yapilan katlidmi gostermisti.

Denizalti komutanligi, Atlantik Savasi'nda zafere dogru yaklastiklarini
disinmeye baslamisti, onlerindeki giinler de, simdiye kadar oldugu gibi iyi
sonuclan almaya devam ederlerse, Miittefiklerin arasindaki kopriu atilmis,
ham madde, yakit, yiyecek ve ikmal kaynaklar1 kesilmis olacakti ve boylece
Avrupa'ya yapilmasi disiiniilen ¢ikarma harekati da suya diuisecekti.
Sanslar1 yaver gittigi takdirde, denizaltilar, Mihver kuvvetlerine, denizlerde
ustinliik saglamis olacaklardi.
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ZAFERDEN YENILGIYE

Ancak, bu iyi sonuclar1 izleyen ginlerde, basarilar azalmaya yuz tutmustu.
Doenitz, Kuzey Atlantik rotasina ildve olarak, Amerika ile Kuzey Afrika
arasinda, Karaib Denizi'nde ve Amerika sahillerinin acgiginda da denizalti
devriyeleri bulundurmaktaydi. Fakat elde edilen neticeler parlak olmuyordu.
Mart sonunda bir denizalt1 son derece onemli bir haber getirdi. Bir ucak
gemisi konvoya refakat ediyor ve bundan havalanan ucaklar, denizaltilar!
konvoya yanastirmiyorlardi. Audacity ucak gemisi, 1941 yilinda Cebelitarik
rotasinda kullanilmis, fakat Aralik ayinda bir denizalt1 tarafindan
batirilmisti. Fakat, Atlantik konvoylarinda denizaltilar simdi ilk defa
kullaniliyordu. Kisa bir suire sonra, yakit ikmali icin uslerine gelen
konvoylar, bir grubu is basinda birakmislardi. Bu son grupta, Halifax'tan
gelen bir konvoya hiicum ettigi zaman, refakat birlikleri arasinda bulunan
bir ucak gemisinin ucaklarinin stirekli saldirilar1 dolayisiyla fazla bir varlik
gosterememis ve ancak alti gemi batirabilmis-ti.

iste simdi Muttefikler bu ucak gemileriyle «hava boslugu»nu kapatma
imkanini elde etmis oluyorlardi.

Hepsi bu kadar degildi. Mart sonundan itibaren, Mittefikler, 1942 yilinin
Eyliil ve Ekim aylarinda planlayip da, uygulama alanina koyamadiklari
«takviye gruplan»ni hizmete koymuslardi. O tarihlerde Kuzey Afrika
cikarmasiyla mesgul birliklerin ihtiyaci g6ézoniline alinarak, ucak

gemileri ve takviye gruplari, Atlantik'te kullanilamamisti. Simdi bunlar
Atlantik Savasi'na girerek, denizaltilar i¢cin birer korkulu riiya olmaya
bagladilar. Son derece tecriibeli ve bilgili personele sahip olan bu refakat
gemileri, bir tek konvoya baglanmiyorlar, fakat Atlantik'te dolasarak, basi
sikisart her teknenin imdadina yetisiyorlardi. Boylece, bir denizalt1 hiicumu
karsisinda, bu «takviye gruplar1 »ndan biri geldigi takdirde, mevcut refakat
gemileri, denizaltila-r1 kovalamakla konvoyu korumak arasinda bocalamiyor,
fakat 1srarl1 ataklarla su bombalarini atmaya devam ediyordu. Bunun
neticesi ise genellikle, denizaltinin sonunun geldigini ispat eden birtakim
tahta veya kumas parcalarinin veyahut akaryakitin su sathina cikmasi
oluyordu.

Ingilizler, ucak gemilerinin yani sira bir baska usul daha bulmuslardi.
Tankerlere veyahut taht! tasiyan teknelere bir platform takarak, uzerlerinde
veya dort Swordf ish uc¢agi bulun-diumyoriardi* Swordfish'ler tekrar bu
platforma inebildikleri icin,, bu usul daha 6nce Hurricane ucaklari icin



uygulanan mancinik sisteminden ¢ok daha verimli oluyordu. Hurricane
ucaklarinin bir tek defa kullanilabilmelerine karsi, Svvordfish'ler devamli
olarak is yapabildikleri icin, denizaltilara kars1 beliren tehlike daha da
bluyiumius oluyordu.

Pes pese usse donen denizaltilarin biraktiklari bosluk, Nisan ayi1 ile birlikte
sefere c¢ikanlarla tekrar doldurulmaya baglandi. Mart ayindaki basarilarin
devam etmesi bekleniyordu. Yeni seferin ilk temas1 AzWIArM 40 mil
kuzeyinden gecen HX233 konVoytiyla kuruldu. Sakin bir* hava ve* dttrptn
bir denizde refakat gemilerinin radarla» denizaltilar! kotoyea tesbii etti ve
neticede

berabere kalindi, 7.487 'tonluk bir gemi ile U-176 batti.

Diger konvoy, HX234 tipi denizaltflardan kacirilmak icin daha kuzeye dogru
gonderildi, fakat Doenitz tezgdhtan yeni ¢cikmis olanlardan kurdugu bir
grubu bunun pesine takti ve 21 Ni-san'da ilk hiicum yapildi. Fakat bu kere
de sis, kar ve dolu, islerini bozdu; sanki denizaltilar artik is gorebilmek icin
tatli bir meltem ve berrak goriis sartlan aramaya baslamislardi! Sonunda bir
denizaltiya kars1 sadecs bes gemi batirildi.

Nisan sonunda, Gronland'in giineyinde toplanmis olan denizaltilar fB’
servisinin Cape Fare-well'den gectigini bildirdigi ONSS5 konvoyuyla kapismak
icin yeterli sayiya ulasmislardi. Bu sirada patlayan firtina, hem denizaltilan
ve hem de konvoyu birbirine katti1 ve gilinlerce atak yapmak firsat1 ele
gecmedi. Fakat 4 Mayis aksami firtina dinince konvoy toplanmak ve
denizaltilar da saldirmak imkanini buldular. Kuvvetli bir refakat birligine ve
takviye gruplarina ragmen o gece bes ve ertesi giin de dort gemi batirildi.
Karanlik basinca denizaltilar tekrar saldirdilar, fakat iki diizine torpido
atilmasina ragmen bir tek isabet kaydedilemedi. Buna karsilik, olaganusti
bir faaliyet gosteren destroyerler, ayni1 gece dort denizalt1 hatirdilar. Konvoy,
Kuzey Amerika limanlarina vardigi zs,man, kendi mevcudundan onilsi tekne
eksilmis, denizaltilarin kaybi ise yediye yuikselmisti.

Bu kotu sonuca ragmen, Doenitz, kuvvetlerini ikinci bir hiicum icin. seferber
etti. Fakat sonu¢ daha iyi olmadi. Biter ucak gemisinin refakatinde giden
HX?37 konvoyundan u¢ gemi batirabildi denizaltilar ti¢c kayip verdiler. Bir
tanesini ucakta batirdi* digerini karadan gelen 115 ucaklardan biri
temizledi, lGiclinciisiini ise, karadan gelen ucgaklarla Biter'm ucaklari
ortaklasa bir harekat sonucunda dibe gonderdiler. Karadaki uslerden
saglanan hava destegi artinca, Biter baska bir denizalti grubunun saldirisina
ugrayan SC129 konvoyunun yardimina kostu. Bu kere batan iki gemiye
kars1 refakat kuvvetleri iki denizalt1 batirip, bircogunu hasara ugrattilar.
Zamanla denizaltilarin basarisi iyice azalmaya basladi ve son olarak, SC130
konvoyunun destroyerlerinden yedikleri darbeler, kendileri i¢in iyi bir ders
oldu. 15 ile 20 Mayis arasinda dort grup denizalti SC130'a saldirdi; konvoy
hi¢ zarar gormeden yoluna devama muvaffak olurken, refakat birlikleri bes
denizaltiy1r hatirdilar.

Gergekten, SC130 denizaltilarin saldirisina ugrayan son Kuzey Atlantik
konvoyu oldu denilebilir. Clinkii, Doenitz artik denizaltilarin verdikleri
kayiplara dayanamayacak hale gelmisti. Bir taraftan disman ucaklarinin
radar kullanarak denizaltilarin yerlerini kolayca bulmalari, diger taraftan da
destroyerlerin ucaklarin verdikleri hedefleri tespit edip denizaltilara karsi



etkili bir savas agmalar1 karsisinda, Doenitz hi¢ olmazsa gecici olarak, bu
savastan cekilmenin daha akilli bir davranis olacagini diusindu.
Denizaltilarin gliclerinin, artan bu diisman baskisina dayanacak ve karsilik
verecek dereceye cikarilincaya kadar, konvoylara baskinlar durduruldu. 24
Mayis tarihinde, Doenitz denizaltilanni konvoy rotalarindan cekti ve boylece
Atlantik Savasi'nin galibiyle maglibu belli oldu.

Daha Mart ayinda, HX229 ve SC122 konvoylarina kars1 elde edilen parlak
zaferlerden sonra, Atlantik Savasi'nda, sanslarinin birdenbire bodylesine ters
donmesi, Denizalt1 Komutanligi'm hayret icinde birakmisti. Kesin bir zafere
dogru yonelmis olan denizaltilar, sekiz hafta icinde tam bir yenilgiye
ugramislardi. Artik sadece savunma gorevine itilmisler ve refakat muhripleri
duruma tam manasiyla hakim olmuslardi..

Ancak, geriye dogru bakildig: takdirde ve biitiin faktorler dikkate alininca,
denizaltilarin zafere dogru gidis olarak diistinlilen basarilari, aslinda,
tukenmekte olan bir kuvvetin son belirtilerinden baska bir sey degildi.
Cunkiu, Miittefikler, Mart ayindan itibaren almaya basladiklar1 tedbirlerle,
denizaltilarin parlak gilinlerini sona erdirecek imkanlar1 hazirlamislardi.
Kuzey Afrika'da basar1 kazandiktan sonra, bir¢ok gemi ve personel buradan
alinip, denizalt1 savasinda kullanilmaya ayirildi ve refakat filosunun kuvveti
artmis oldu. Almanlar ise, denizalti yapimina diizenli bir sekilde devam
etmekte olmalarina ragmen, kuvvet dengesinde meydana gelen bu farki,
kendi lehlerine diizeltecek sayida denizalt: insa edememislerdi. Ayrica
Miittefikler, denizaltilara karsi seferber ettikleri gemilerde en modern
cihazlari ve bunlar isletecek en bilgili personeli kullanip, teknolojik
ustunliiklerini, en kiymetli dimaglari bu alana vererek saglarken, Almanlar,
teknik gelismelere karsi ilgisiz kalarak, sonunda, teknolojik alanda
Miittefiklerle basa cikmak sansini kayibettiler ve belki bir hamle
yapabilecekleri bir sirada da, Kuzey Afrika harekatindan galip ¢ikmis olan
Miittefikleri butin kaynaklarini denizaltilarin kokiinii kazimaya ayirmis bir
halde buldular.

Yilin ilk giinlerinde Biskay Korfezi'nde meydana gelen birkag olay Doenitz'e
yaklasan akibeti anlatmaya yeterli sayilirdi. Subat ayinda,

U-S3L9; bir Amerika» Idberakor bombardiman «cag1 tarafindan yakalanip
batirildi. Denizaltinin alici cihazlarin», kendisinin ugak tarafindan tespit
edildigini gostermedigi, sonradan anlasildi. Birkac hafta sonra U-333, bir
WelMmgtcm ugaginin hiicumuna ugradi, fakat bu kere talih denizaltiya
guldi ve gemi ucgagi diusirmeye muvaffak oldu. Alic1 cihazlarin yine higbir
uyarida bulunmadiklar1 gorildi ve bu tarihten itibaren denizalti1 filosu,
ingilizlerin elinde cok kuvvetli bir radar sisteminin bulunduguna kanaat
getirdi. Bu 1942 senesinin sonunda pek az miktarda bulunan, fakat artik
blitiin ucaklarda kullanilmaya baslanmis olan, 10 santimetrelik radarlardi.
Doenitz, eldeki delilleri degerlendirdikten sonra, Miittefiklerin elinde uzun
menzilli radarlardan bulundugunu anlayip, 3 Mart' tarihinde denizaltilara,
radar tarafindan tespit edildiklerini hissettikleri anda dibe dalmalarini ve
yarim saat su sathina ¢ikmamalarini emretti. Yeni radarlar, denizaltilarin
kullandiklar1 cihazlara oranla o kadar kuvvetliydi ki, denizaltilar devaml1
olarak baski altinda kalmakta ve hiicuma ugramaktaydilar; caresizlik icinde
verilmis olan bu son emir ise, denizaltilar1 faaliyet halinden uzaklastirdigi
icin, neticede Miittefiklerin isine yaramisti.



Durumun aleyhte" gelistigi, Mart ayinda bir denizaltinin batpiasi ve bir
digerinin hasara ugramasiyla oldugu kadar, Nisan'da da U-376'nin batip, bir
baskasinin kazaya ugramasiyla da gorilmekteydi. Mayis ayinda Biskay
Korfezi'nde batan denizaltilarin sayisi ise, endise verecek bir sekilde artti, ilk
hafta icinde U-332, U-109 ve U-663, avci ucgaklarinin giindiiz vakti yaptiklari
akinlarda batirildi ve Mayis'ta bir Halifax bombardiman ucagi, harekét
sahasinda bulunan denizaltilara gotiirmekte oldugu degerli yilikiiyle birlikte,
«sagmal inek» U-463"U batirdi. Bu saldirilar Doenitz'in sabrini tasirmisti. U-
333'in ustune gelen ucgagr diisirerek elde ettigi basariyr hatirlayan Doenitz,
dibe dalmanin da pek biliytuk bir fayda saglamadigim dikkate alarak,
denizaltilara satihta kalip, ucaklarla miicadele etmeleri i¢cin emir verdi. Ucagi
disirmeyi basaramasalar bile, acilan ates sonucunda, ucak, bombalarini
tam hedefine atmakta zorluk cekecekti.

Bazi1 denizaltilarin ates gliciinun artirilmasi i¢in ek siladhlar da verdirdi.
Boylece, ingiliz ucaklarinin daha fazla zayiat vermesine calisarak, Biskay
Korfezi'ne yaptiklar: akinlardan caydirmaya ugrasti. 2cm. lik dért namlulu
iki taret ve bir 3.7 cm.'lik yarim, otomatik taret ile donatilmis U-441,
karsilastigr bir Sunderland deniz ucagiyla kapisti ve her ne kadar ucagi
diusirmeye muvaffak olduysa da, kendisi de agir yaralar alarak, tamir
gormek icin usse donmek zorunda kaldi.

Doenitz'in denizaltilar1 Atlantik'ten ¢ekmesinden sonra, 6zellikle Haziran
ayinda, miicadele Biskay Korfezi'nde yogunlasti. 8 Haziran gilinii, lizerinde
yapilan degisikliklerle ates giicli artirilmis olan U-758"iyle Tegmen Feindt bir
ucak gemisinden kalkan bircok ucakla savasa tutustu, ilk ucak, agir hasara
ugrayarak cekildi. Diger iki tanesi, yakin mesafede olmalarina ragmen isabet
kaydedemediler ve dordiinciisu ise, dusuruldi, iki ucaga daha zarar
vermeye muvaffak olan Feindt, taretlerinin arizalanmasi ve onbir erinin
yaralanmasi uzerine, dalisa ge¢mek zorunda kaldi.

Bu basar1 lizerine, diger denizaltilar da ek silahlarla donatildilar ve ucgaklara
kars1 daha etkili olabilmeleri i¢in ikili veya ti¢clii gruplar halinde seyir
etmeleri emredildi. Bu sekilde, denizaltilar asil fonksiyonlarindan uzak,
alelade bir savas gemisi haline gelmis oluyorlardi. Kisa bir stire kendilerini
emniyete alan denizaltilara karsi, dismanlari gereken careyi bulmakta
gecikmediler. Bu kere ucaklar bir denizalt1 tespit edince, dibe dalmasina
engel olacak kadar bir mesafede dolasip takviye gelmesini bekliyorlar ve
sonra toplanip dort bir taraftan hicuma geciyorlardi. Bu yoldan ugranilan
zararlar, satihta kalip savasa tutusmak taktiginin pahaliya mal oldugunu
gosterdi ve denizaltilara, eskiden oldugu gibi, Biskay gecidini dibden gecip,
sadece bataryalarini sarj etmeleri icin gerektigi takdirde satha cikmalari
bildirildi.

Bu sekilde yollara bas vurulmasi, denizaltilarin sadece Atlantik'ten
cekildiklerini degil, fakat kendi usleri etrafinda da siki bir muhafaza cemberi
kurmak zorunlugunu duyduklarini gostermektedir.

Atlantik'teki ihtiyac azaldikca, destroyerler, radarli ugcaklarin da
katilmasiyla, Biskay Kor-fezi'nin etrafinda faaliyet gostermeye basladilar. Bir
denizalti, gece satha cikip bataryalarim sarj etmeye basladigi anda, uzun
menzilli radarlar derhal yerini tesbit ediyor ve destroyerler harekete
geciyordu. Béylece, Ingilizler deniz ve hava kuvvetlerinin arasindaki



koordinasyonu gelistirmekteyken, Doenitz hala bir hava desteginden ve
kendi filosuna bagli savas gemilerinden yoksun bulunuyordu.

2 Temmuz gini Biskay Korfezi'nde baslayan harekat, bu ay1 denizaltilar i¢in
0 zamana kadar gormedikleri bir feldket devresi haline sokacakti. Giliney
Afrika sahillerinde bulunan denizaltilara akaryakit ikmali yapmak
maksadiyla Bor-deaux'dan yola ¢ikan U-462 «sagmal inek», ucgaklarin
saldirisina ugrayinca, usse dondii. O gece bir Leigh Light Liberator, dni bir
hiicumla U-126 y1, ertesi sabah ise bir baska Liberator U-628'i batird1. Iki
giin sonra U-535 de bir Liberator'a kurban gitti ve 7 Temmuz'da yine bir
Liberator, roketler, sualt1 bombalar1 ve akustik torpidola-riyla yedi parcalik
bir denizalt1 filotillasina saldirdi ve sonunda U-5141 batirmaya muvaffak
oldu. Cebelitarik ve Fas'taki tislerden kalkan ucaklar, 7,8 ve 9 Temmuz'da,
Portekiz sahilleri aciklarinda, sirasiyla U-951, U-232 ve U-435'i batirdilar ve
devamli bir miicadele neticesinde denizaltilara kars1 girisilen imha hareketi
devam etti. Bu katlidmda sadece ingiliz kuvvetleri degil, Amerikan ucak
gemileri de faaliyet gostermekteydi. Azor adalarinda devriye gezen Bo-gue'a.
katilmak tizere, Temmuz basinda, licer destroyerin refakatinde olmak tizere,
Core ve Santee de o bolgeye geldi, 13 Temmuz'la 16 Temmuz arasinda dort
denizalt1 batirdiiar ve 23 Temmuz'da Bogue iki tane daha batirdiktan sonra,
Santee'nin yardimiyla toplam yediye ¢ikti. 30 Temmuz'da Ingilizler, bir
denizalt1 ile iki «sagmal inek»in beraber seyir ettigini gordiiler. Sadece bu
gruba kars: giristikleri saldirida kullandiklar1 kuvvet, Ingilizlerin sahip
olduklar1 giic, denizalt1 savasindaki ustiinliiklerini gostermeye yeter. Alt1
ucakla Yiizbas1 "VValker idaresindeki 2 nci Refakat Grubu biitiin siddetiyle
U¢ perisan denizaltiya saldirdi. Butin halsizliklerine ragmen, ucaklara iyi bir
ders vermeyi basaran denizaltilar, sonunda derinliklere gocmekten
kurtulamadailar.

1 Agustos'ta U-454"1 batiran Sunderland da denizi boyladi. Ayni giin bir
baska Sunderland U-383"l batirdi ve ertesi giin de U-706 ile U-106 dibe
gittiler. Bu korkunc¢ kayip karsisinda, Doenitz, gorevde olan alt1 denizaltismi
da geri cagirarak, bir siire icin grup seyirlerini durdurdu. 2 Agustos'ta
verilen bu emrin sebebi, Korfez'den ¢ikip Atlantik'e acilmak tlizere olan
ondokuz de-nizaltinm batirilmasi olmustu. Fakat, bu sayede, ileriki
gunlerde, batirilan denizalt1 sayis1 azaltilmis oldu.

Miittefiklerin denizlerde kurmakta olduklari bu gozle goriliir ustiinliige
karsit Doenitz, Almanlarin bulmus olduklar1 birtakim teknik yenilikler
sayesinde, denizaltilarin imkanlarini bir kere daha arastirma yoluna gitti. 30
Temmuz giini, savasin aldigi seyir dolayisiyla endiseleri artmis olan Hitler'le
gorugsen Doenitz, teknik gelismelerden yararlanarak, denizalti filosunun
yeniden canlandirilabilecegi kanaatinde oldugunu soyledi.

O siralarda, basta sualti hizlarinin artirilmasi, vurucu gili¢lerinin
cogaltilmas1 ve en onemlisi, radarlara karsi bir koruma zirhina burindiuril-
meleri gibi yenilikler, denizaltilara uygulanabilecek bir durumdaydi.

1943 yazinda, en onemli mesele, radarlara karsi korunmak oldugu icin,
Deniz Kuvvetleri Karargahi Bilimsel Arastirma Baskanligi'nda, Prof.
Kuepfmueller yonetiminde kurulan bir heyet bu konuyu incelemek
maksadiyla gorevlendirildi. Baslangicta, kendi uyarma cihazlarinin karsi
koymaya muvaffak oldugu bir bucukluk radarlardan baska bir radarin
Ingilizlerin elinde olmasina pek ihtimal verilmemisti. Fakat yeni on



santimetrelik radarlar, Almanlar1 saskina cevirmisti. Ustelik, esir diisen bir
Ingiliz pilotunun, ellerinde yeni bir radar olmadig1 ve denizaltilarin yerinin
tespitinde, kendi uyarma cihazlarindan yansiyan dalgalardan istifade
ettikleri yolunda uydurdugu hikdyeye de inanmislardi. Ancak, Almanlar
kendilerine gelip de on santimetrelik radarlarin dalgalarini alacak yeni
uyarma cihazlar1 buluncaya kadar 1944 yili1 gelmis ve is isten gecgerek,
teknoloji alanindaki mesafe iyice acilmisti.

Alman bilginleri, kimyevi kopiik imal eden bir madde bularak, sualti1 dinleme
cihazina kars1 iyi bir ¢are bulmuslardi. Denizaltidan birakilan bir kutu
icinde bulunan bu madde, dinleme cihazinin dalgalarina kars1 tipki
denizaltinin verdigi yankilari veriyor ve dinleyeni yaniltmaya muvaffak
oluyordu.

Denizaltilarin, ticaret gemilerine karsi eski basarilarini tekrar edebilmeleri
icin, Doenitz bir taraftan da akustik torpidolarina imit baglamisti. Hata
paylar1 ¢ok fazla oldugu icin, ne temasla ve ne de manyetik etki ile patlayan
torpidolar, istenilen sonucu vermemislerdi. Disman gemilerinin
makinelerinden cikan sese dogru yonelip hedefini bulacak sekilde yapilan bu
torpidolar, 1944 sonbaharinda hizmete girecek se-kiide planlanmis
olmalarina ragmen, yapim programinin zorlanmasi sayesinde, 1943
Agustos'un-da denizaltilara dagitilmaya baslandilar. Ancak stok az oldugu
icin, her tekneye ancak dort tane verilebiliyordu.

Miittefiklerin radar hakimiyeti, su altinda daha hizli gidebilecek denizaltilara
olan ihtiyaci1 da artirmis oldu. Hidrojen peroksit yakan Walter denizaltilar1
kizaga konmustu fakat bu derece buyuk yenilikler tasiyan bu teknelerin
gelistirilme ve deneme slireleri uzun oldugundan, bunlarin 1945 yilindan
once hizmete girmeleri bekle-nemiyordu. Bu arada Doenitz ortalama bir
projenin uygulanmasina c¢alisiyordu: Walter deni-zaltilarimn aerodinamik
govdeleriyle klasik sualt1 motorlarmi isletecek yliksek glicte bataryalari olan
denizalti modellerinden Tip: XXI ortaya ¢ikti. Bu, 1.600 ton hacminde,
satihta 15,5 mil ve su altinda da 10 mil yapan ve dipte 110 mil seyir edebilen
bir denizaltiydi. Daha onemlisi, sualt1 ataklarinda, bir saat siireyle 17.5 mil
hiz yapabiliyordu, ki en fazla bes veya alt1 mil giden eski modellere oranla
pek buyiik bir imkan saglamaktaydi. Sahillerde kullanilmak tlizere, su
altinda 12,5 mille seyir edebilecek olan 232 tonluk XXIII modeli de
planlanmaktaydi. Denizalt1 filosunun durumunu endiseyle takip eden Hitler,
her ay XXI modelinden yirmiiki ve XXIII modelinden de on tane denizalt1
yapilmasi icin emir verdi ve 1943 sonlarina dogru, Hamburg, Bre-men ve
Danzig tezgahlarinda faaliyet basladi. Once sekiz parca halinde insa ediliyor,
sonra bu parcalar monte ediliyordu. Doenitz'in, Fuhrer tie, selefininkine gore
daha yakin olan iligkileri sonu¢ vermeye baslamisti.

En sonunda «Snorkel» ortaya c¢ikti. 1942 senesinde Paris'te toplanan bir
kongrede Profesor Walter, denizaltilarin, tekne dipte bulundugu zamanlarda,
hem motorlar ve hem de miirettebat icin temiz hava ¢ekmesini ve kirli havay1
disar1 atmasini1 saglayacak bir cihazla donatilmasinin yararli olacagi
gorusunu ileri sirmiusti. Boylece, dizel motorlarini su altinda da
kullanarak, denizalt1 daha yiiksek siiratle seyir edebilecek ve komuta
kulesinin kaldirilmasiyla da radarlara hedef olmaktan kurtulacakti. 1940
yilinda, isgal sirasinda ele gecen bir Hollanda denizaltisinda gorilen bu
ozellige, pek 6nem vermemis olan Alman muihendisleri, simdi bu fikrin ne



kadar fayda saglayabilecegini anladiklar: icin, 1943 yilinda denemeleri
hizlandirdilar ve bu alanda oldukcg¢a basarili adimlar atmis oldular.

Teknik gelismelerin, denizalt1 savasinin manzarasini degistirmesine kadar,
Doenitz ve personeli, ilerisi i¢cin pek de iimitli degildiler. Giiveni bir kere
sarsilmis olan Doenitz, Haziran ayinda birtakim uzun hesaplara giriserek,
denizaltilar1 savastan tamamen kaldirmayi bile diisindi. De-nizaltilarini,
Miittefiklere karsi saglanacak zaferin kilit unsuru olarak goren ve yakin bir
zamana kadar hayallerinin gercege doniusmekte oldugunu dilisiinen bir
amiral icin bu buyuk bir moral ¢okiintiisine isaret etmekteydi. Fakat, artik
sartlar cok degismisti: refakat gemiuerinin sayisi artmis, kullandiklar1 teknik
cihazlar fazlalasmis, hava destegi yogun bir durum almis ve en 6nemlisi,
Ingiiiz sifreleri 'B’ servisinin ¢ozemeyecegi bir hale sokulmustu. Biitiin
bunlar karsisinda, denizaltilarda yapilmasi diistintilen teknik degisiklikler
tamamlanincaya ve denizaltilarda yapilmasi diisunulen teknik degisiklikler
tamamlanincaya kadar, denizaltilarla yine savasi surdirmek, ylizlerce genci
feda etmek ve bircok gemiyi, donmeyecekleri seferlere gondermek olacakti.
Obiir yandan, denizaltilar1 seferden ¢cekmek birtakim tehlikeli sonucglar da
dogurabilirdi. Denizalt1 faaliyetinin sona erdigini farkedecek olan Miittefikler,
gemilerini korumaya ayirdiklar1 kuvvetlerini bu kere, Mihver kuvvetlerine
karst daha baska yerlerde, fakat daha etkili olarak kullanmaya
baslayacaklardi. Daha da kotlsu, sileplerle tasinan savas malzemesi,
kazasiz belasiz getirilecekti. Denizaltilarin, ne pahasina olursa olsun, elde
edecekleri her basari, Miittefiklerin Avrupa'y1 isgal etme planlarim kostek-
lemeye yariyordu. Denizaltilarin ¢ekilmeleriyle, diger siniflarin tstiine diisen
yuk daha da artmis olacakti. Faaliyete ara verilmesi, tezgadhlardan gelecek
yeni teknelerini bekleyen denizalti miirettebatinin da moralini bozacak ve
savasin basindan beri muhafaza ettikleri savas sevklerini kiracakt: ki,
Doenitz icin bundan daha buytuk bir kayip disiniilemezdi.

Denizalt1 savasina devam etmekten baska bir ¢care olmadig1 anlasiliyordu.
Atlantik'teki yenilgiden ve Mayis ayinda denizaltilar1 gemi rotalarindan
cektikten sonra, Doenitz simdi onlar1 baska yerlerde kullanabilirdi. Harekata
devam edecek kadar yakit1 bulunan onalti denizalt1 bir grup halinde Azor
adalar1 civarina gonderildi. Burunlarinin dibinden gecen bir konvoya, Bogue
ucak gemisinin ucaklarinin saldirisi sonucunda hi¢bir sey yapamadiklari
gibi, bu arada U-217'yi de kaybettiler.

Elinde kalan gemileri ile Doenitz, refakat kuvvetlerinin zayif oldugu ve
denizalt1i hicumlarinin beklenmedigi baska alanlar arayarak, dismani
vurabilecegi hassas noktalar bulmaya calisti. Disman devriyelerini atlatarak
Biskay'dan cikabilen yedi denizalti, bir «sagmal inek»ten tek ikmal yaptiktan
sonra, Amerika sularina ulasmislardi. Fakat, hava desteginin, ucak
gemilerinin de katilmasiyla kuvvetlenmesi karsisinda bir varlik
gosteremediler. Refakat muhriplerinden bir tanesi de, Cape Hatteras
aciklarinda U-521'i batirdi. Bu boélgede bulunan denizaltilara, genis bir alan
icinde hareket etmeleri icin yetki verilmis ve hatta toplu bir saldiriya
ugramalar1 ihtimalini azaltmak ve bu itibarla dikkati ¢cekmelerine meydan
vermemek i¢cin, grup halinde seyir etmemeleri bildirilmisti. Fakat tiimitler bos
cikti. Kisa bir zaman i¢inde, cok yogun bir savunma sistemiyle karsi1 karsiya
kaldilar ve bu sulardan tamamen surtldiiler.



Bat1 Afrika aciklarinda da buna benzer bir olay meydana geldi. Tek tiik
yapuan birtakim ataklardan sonra, denizaltilar kuzeye dogru giden bir
konvoya hiicum etmek icin birlestiler, fakat refakat gemilerinin ustaca
hareketleri karsisinda sadece bir tek gemi batirmayi1 basarabil-diler. Daha
giineyde, Umit Burnu civarinda, yalniz baslarina seyir eden birkac gemiyi
batirarak, denizaltilar, biraz basari1 saglamis oldular. Bundan sonra, yedi
tanesi Madagaskar acgiklarinda ikmal yaparak Hint Okyanusu'na dogru
yollandilar. Haziran'da on gemi ve Temmuzda da92.214 tona varan onyedi
gemi batirarak iyi bir sonug elde etmis oldular. 9 Haziran'da Doenitz, iki
tankeri de yanlarina katarak, elindeki teknelerden dokuz tanesini daha Hint
Okyanusu'na gonderdi. Biskay Korfezi'nde onlari bekleyen tehlikelerden
kacabilmek icin, bu gemiler Almanya'da-ki tislerde bulunanlardan secgildi ve
Iskocya'nm kuzeyinden, Shetland adalariyla izlanda arasindan gecerek
sefere ciktilar. U-200 yolculugun basinda, gecitte batti, digerleri ise yol
boyunca Ingiltere'den kalkan ucaklarla Amerikan ucak gemilerinin avci
ucaklar1 tarafindan epey hirpalandilar ve sonunda bes tanesi Umit Burnu'nu
kivrilip Hint Okyanusu'na ge¢gmeye muvaffak oldu. «Sagmal inek»ten yakit
alindiktan sonra bunlar, o bolgede bulunan sekiz Japon denizal-tisiyla
birlikte Hint Okyanusu'na dagilarak f aaliyete baslarken, ilk giden yedi
denizalti, donus seferine koyuldular. Yil sonuna kadar bu denizaltilar,
Japon'lardan da aldiklar1 yardimla, 337.169 tona varan elliyedi gemi
batirdilar. Bu basarilar Doenitz icin buiylik seving kaynagi olmustu. Diger
taraftan Atlantik Okyanusu'nu asmak o kadar tehlikeli bir hal almaist1 ki,
Hint Okyanusu'na takviye olarak gonderilen denizalti-lardan biiyiik bir
kismi, Umit Buru'na varama-dan dibe gdonderiliyordu.
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IKMAL HATLARINA SON SALDIRI

Agustos sonunda, Doenitz ayin ikisinde ver-1\ mis oldugu emri geri alarak,
denizaltilarin sefere ¢ikmalarina izin verdi ve U¢ aylik bir aradan sonra,
dokuz tanesi Atlantik'e acildi. Doenitz, tasidiklari radar tespit cihazlarina,
akustik baslikli torpidolara ve ucaksavar toplarina giivenmekteydi. Eylul
baslarinda, Biskay'dan on-ii¢ parcalik bir denizalti filosu daha yola ¢ikt1 ve
peslerinden Norve¢ ve Almanya'daki tisier-den hareket ettirilen alti tane
daha goreve gonderildi.

Biskay Korfezi'nde alinmis olan tedbirler, gecici bir stire icin de olsa, yine
denizaltilarin isine yaradi. Bataryalarini sarj etmek icin satha c¢iktiklari
zamanin disinda, daima su altinda kaldilar ve kiyr kiy1 Ispanya sahillerine
inip, Cape Finisterre'e kadar uzandilar. Mittefik, ucaklar1 Eyliil ayma kadar
sadece iki denizalt1 batirabil-dUer ve kendi kayiplar: ise onii¢c ucaga
yukseldi.

Korfezden ciktiktan sonra denizalti tankerinden akaryakit ikmali yapan
denizaltilar, dnce destroyerlere saldirmak ve sonra da miidafaasiz kalan
konvoya hiicum etmek icin talimat alip, Amerika'ya dogru giden konvoylarin
yoluna girdiler. Batiya giden ve sekiz tane refakat gemisi bulunan yirmiyedi
parcalik ONS18 konvoyu, 12 Eyliil'de ingiltere'den hareket etti. Kirk gemilik



ve alt1 refakat muhribi bulunan ON202 ise 15 Eyliil'de birincisini takip etti.
16 Eylul'de on-dokuz tane denizalt1 kuzey-giiney dogrultusunda ve 25 derece
boylam dairesi lizerinde mevki aldilar. Her iki taraf, son zamanlarda sahip
oldugu yenilikleri de 6l¢gmek icin iyi bir firsat olan bu kapisma icin, karsi
karsiya gelmekteydiler.

Denizaltilari, muharebe dilizenine getirmek icin yapilan telsiz konusmalari,
denizalt1 komutanlarinin tahminlerinin tersine, ingiliz Deniz Kuvvetleri'nin
denizalt1 takip servisi tarafindan zaptedilmis ve ONS18'e yardim etmesi i¢cin
bir takviye grubu yollanmisti.

i1k temas, 19 Eyliil'de kuruldu ve daha denizaltilar diisman1 gdrmeye firsat
bulamadan, konvoyun o6niinden ucan bir Liberator, U-341'i batirdi. O gece
U-270 konvoyu tespit etti ve bir diger denizaltiyla birlikte ilk hiicumu yapti.
Bu hiicum, aslinda refakat grubunun kuvvetini denemek amaciyla yapilmisti
ve hicbir gemiye bir hasar gelmedi. 20 Eylil gecesi, asil hiicum basladi.
Arkadan gelen ON202 konvoyu da yetismis ve birkac mil daha kuzeyden
olmak tizere seyire baslamisti ki, ilk ataklara bu hedef oldu. Doenitz'in
emrini tutan denizaltilar, evvela refakat gemilerine saldirdilar ve bir akustik
torpidoyla ciddi surette yaralanan Lagari firkateyni, geri donmek zorunda
kaldi. Pesinden iki silep batirildi. Fakat, tam bir karsilik vermis olmak
istegiyle, izlanda'dan kalkan Liberator'lar da, yine bir akustik torpidoyla, U-
338'i batirdilar. Denizaltilar, Miittefiklerin tistiinliiklerine karsi bir care
bulmus olduklarini1 zannettikleri sirada, karsi tarafin da ayni sildhla
carpismakta oldugunu gordiler. Hatta, Miittefikler bir adim daha ileri
giderek, Almanlar'in da akustik torpido kullanabilecekleri ihtimalini
disuntiip, buna bile bir care bulmuslardi. Gemilerin kicina, gurulti ¢ikaran
bir alet takip, cekiyorlardi. Bu alet, pervanelerden fazla gurilti cikardig:
icin, torpidolar1 tizerine celbediyor ve emniyetli bir mesafede patlayan
torpido, gemiye hic¢ bir zarar vermiyordu. Ancak, bu usulii heniiz yaygin bir
sekilde uygulamaya baslamamaislardi.

O gun, Mart ayindaki olayda oldugu gibi, iki konvoy birlesip, birlikte seyre
basladilar. Mart ayindaki olayda da bunun neticesi denizaltilara daha fazla
hedef vermek olmustu; bu defa ise, netice refakat gemilerinin adedinin
artmasi oldu ve bunlar o gece yapilan uc¢ denizalti saldirisini savusturdular.
Bundan sonra, denizaltilarla refakat gemileri arasindaki asil miicadele
basladi. Aksam saat sekizde bir akustik torpido St. Croiac destroyerinin
kicin1 havaya ucurdu ve tekne bir saat sonra patlayan bir klasik torpidoyla
sulara gomiildi. Saat 10.30'da da bir baska akustik torpido Polyanthus
korvetini dibe gonderdi.

Ertesi giin sis bastirdigr icin denizaltilarin faaliyeti durdu. Satha cikarak
konvoyun oOniine dogru yol aldilar ve sisin kalktig1 siralarda da ucaklarin
kontrolu altina girdikleri i¢in, yeni ug¢aksavar toplarimi kullanarak,
kendiierini bombalardan korumaya calistilar. Gece tekrar ataklar basladi,
fakat refakat gemileri yine silepleri korumaya muvaffak oldular ve sabaha
karsi, Keppel destroyeri U-229'u mahmuzlayarak batirdi. Giindiiz devam
eden sis yliziinden bir faaliyet olmadiysa da, gece atilan bir akustik
torpidoyla Itchen destroyeri, i¢cinde St. Croko ve Polyanthus
destroyerlerinden kurtulanlar da oldugu halde, okyanusun derinliklerine
yolcu edildi.



Bu basandan sonra denizaltilar kendilerini daha da toparladilar ve 23 Eyliil
giinii sabah saat 2.20'de destroyerlerin kordonunu yararak, konvoya
sokuldular ve dort saat icinde dort gemi batirdilar. Tekrar bastiran sis ve hic
ara verme—

yen hava desteginin dogurdugu tehdit karsisinda Doenitz, operasyona son
vermek zorunda kaldi. Denizalti komutanlari oniki destroyeri, akustik
torpidolar ve konvoydan dokuz gemiyi de eski tip torpidolarla batirdiklarim
ileri suirdiiler. Zamanla anlasild1 ki, alisilagelmis miibalagali haberler,
akustik torpidolarin hizmete konulmasiyla daha da artmis oldu. Ciunki,
akustik torpidoyu atar atmaz denizalti dalmak zorundaydi. Akustik
torpidonun, kovandan atilir atilmaz, derhal doniip, civarinda bulunan en
gurultilii hedefe dogru yonelmek gibi tuhaf bir 6zelligi vardir. Derhal dibe
dalinmadig1 takdirde, torpidonun en yakininda bulacagi ve su halde lizerine
dogru gidecegi en guriiltilii hedef, denizaltinin kendisi olabilirdi.
Komutanlar, bu sebeple isabet kaydedip etmediklerini bile goremiyorlar ve
duyulan patlamalar, sualt1 bombalarinin sesleriyle birlikte duslintilerek, hep
isabet kaydedildigi seklinde iletiliyordu.

Gercekte ise, ondokuz denizalti, alt1 yik gemisiyle li¢ refakat gemisi batirmis
ve bir refakat gemisini de yaralamislardi. Bu arada li¢ denizalt1 da kendisini
kurtaramamis ve diger uUc¢ tanesi de yaralanmaisti.

Yanlis raporlarla sevinen ve akustik torpidolarla biitiin meseleleri
hallettigine inanan Doenitz, kalan denizaltilar1 tekrar konvoylar1 beklemek
uzere gorevlendirdi. Halbuki yaniliyordu. iki konvoyun yollar1 degistirildi ve
bir ticinciustine ise kuvveui bir hava refakati verildi. Neticede, kendileri
hi¢bir is yapamayan denizaltilar-dan, U-279, U-336 ve U-389 ucaklar
tarafindan batinldilar. D6rdiincii bir konvoy olan, SC143 ile 8 Ekim'de temas
kuruldu. Otuz dokuz gemi, dokuz refakat muhribi tarafindan korunuyor ve

onsekiz denizalt1 da bunlara saldirmak tizere mevzileniyordu. Denizaltilar,
Orkan destroyerini batirmaya muvaffak oldular ama, ertesi giin gelen
ucaklar U-419, U-643 ve U-610"u dibe yolladilar. 15 Ekim'e kadar baska
konvoy goriinmedi ve bu ON206 ile olan catisma da pek sevindirici sonuglar
vermedi, ilk gece yapilan ataklar1 karsilayan destroyerler, denizaltilari
dalmaya mecbur ettiler. Ertesi gece yeni bir hiicum tazelemelerine vakit
birakmadan, radarlariyla yerlerini tesbit edip gelen Liberator'lar U-884 ile U-
470'i ve 17 Ekim giuni aksam tizeri de U-5401 batirdilar. Bir korvetin sualti
bombalariyla ikiye boliinen U-631 de 6nce satha c¢ikti ve arkadan sulara
gomiildii. ON206'nm diimen suyundan gelen ONS20'nin bir gemisini
batirmayi1 basaran denizaltilardan, ingilizler derhal intikamlarim aldilar ve
bir Liberator, U-964" ve bir firkateyn de U-841'i batirdi. Boéylece bu iki
savas, alt1 deniz altiya mal oldu.

Artik sik sik alinmakta olan bu gibi sonuglar karsisinda Doenitz, devamli
olarak bu ise bir son vermenin zamani geldigini diisinmekteydi. Fakat,
caresizlik icinde, denizaltilarmi yeni bir sefer i¢cin gorevlendirmekten de geri
duramiyOrdu. Doenitz ne kadar fazla denizaltiyla sefere ¢iksa, dismanlari
da refakat birliklerini o derece takviye ediyorlardi. Bir dort konvoy daha bir
cizik bile almadan gecip gitmis, fakat ingilizler Almanlarin, biraz da
Goering'in hastalik derecesine varan ayak diremeleri ylizinden, higbir



zaman kuramadiklari derecede ahenkli bir hava ve deniz koordinasyonu
sayesinde, Ui¢ denizalt1 daha batirmislardi.

Bu kadar denizaltinin temizlenmesindeki et® ken, sadece hava ve denia
kuvvetleri arasinda

133 kurulan isbirligi degildi. Donanmaya bagli bilitiin gemiler arasinda gayet
uyumlu bir grup calismasi yapiliyor ve 6zellikle Yiizbasi Walker'in
dizenledigi hiicumlar daima iyi sonuglar veriyordu. Bu devre icinde olen
denizalt1 murettebatinin yuzlerinde muhakkak ki bir dehset ifadesi
bulunmaktaydi. Sualt1 dinleme cihazinin denizaltinin bordasinda yarattigi
yankinin, hic¢ stiphesiz bir de rahatlatici etkisi olmaktaydi, ¢linkii bu,
destroyerin daha uzakta oldugunu gosterirdi ve kagcmak icin zaman var
demekti. Fakat yanki kesilince asil endiseler belirmeye basliyordu. Destroyer
temas1 kaybetti mi? Yoksa destroyer tepelerine gelip, sualt1 bombalarinin
yollamaya mi basladi? iste bu sessizlik coktugu anda, denizalti, hizla sualti
bombalarindan kagmaya ve destroyerle temasi1 koparmaya calisirdi. Simdi
ise, yanki devam etmekteyken, sualt1 bombasi1 patlamakta ve yarilan
bordadan iceriye sular hiicum etmekteydi. Ger¢i, denizalt1 komutanlar: bu
sun ne o zaman ve ne de daha sonra ¢dzebilmis degillerdi, fakat Ingiliz savas
kayitlari, olay1 acikliga kavusturmaktadir. Sistemin mucidi, Walker'di. Iki
destroyer pes pese giderken, arkadaki dinleme cihaziyla denizaltinin yerini
tespit edip, ondekini denizaltinin rotasina oturtuyordu. Yerini ve derinligini
kesin olarak tayin ettikten sonra, ondeki destroyere sualti bombalarini
atmasi i¢in gereken talimati gonderiyordu. Eger denizalti1 kurtulmak icin rota
degistirecek olursa, bunlari1 da tespit edip, yine onde giden destroyere
bildiriyor ve miiteakip sualti bombalar:1 ona gore gonderiliyordu. Bu usulle
daima kesin sonuglar alinmis ve hicbir denizalt1 kurtulamamaisti. 1944
Temmuz'unda, fazla calismaktan Otiirii hayata veda eden Walker, en degerli
denizalt1 komutanlar: icin bile ¢ok kuvvetli bir rakipti.

Tek basina seyir eden bir destroyerin de, bir Onceki kadar kesin sonuclar
veren cinsinden olmamakla beraber, basvurabilecegi bir usul vardi: Sualt1
bombalarim pruvasindan atmak... Kirpiyi andiran bombalar, hedefe isabet
ettikleri takdirde patliyorlardi; aksi takdirde patlamiyorlar ve boylece
dinleme cihazinin dalgalar1 da bozulmamis oluyordu.

1943 yilinin Eylil ve Ekim aylarinda denizaltilar yirmibes kayip verdiler...
sadece dokuz silep batirabilmek i¢cin! Ekim sonunda kurt suriisu taktigine
son verildi. Doenitz, bu sekilde bir araya gelen denizaltilarin artik diisman
icin pek gozde bir hedef tegkil ettigini gorerek, denizaltilar: tek baslarina
hareket eden, kiui¢cliik gruplar halinde topladi. Fakat bunlar da, ucaklarin
saldirisindan uzak kalamadilar. Newfoundland'in dogusunda ve Gronland'in
guneyinde ikili veya ucli gruplar halinde seyir eden denizaltilar,
periskoplarini ¢cikarmaya bile firsat bulamadan, tepelerinde ucaklar:
goruyorlardi. Ucaklar, hiicum etmedigi takdirde, destroyerler hedefe
yoneliyor ve denizaltinin icinde, dinleme cihazinin yarattigi yanki, cinlamaya
baslhiyordu.

Kizaktan c¢ikan yeni denizaltilar da Kuzey Atlantik bolgesine gonderildiler.
Fakat, cabalar hep bosa gidiyordu. Kasim ayinda 23.000 ton tutarinda alt1
gemi ve Aralik ayinda da 48.000 ton tutarinda yedi gemi batirildi. Ayni stire
icinde, karanlik sulara gomiuliip giden denizalti sayis1 ise onaltiya yukseldi.



Bir y1l 6nce Mart ayinda alt1 denizaltiya karsilik, 476.349 ton tutarinda
seksen geminin batirilmis oldugu dikkate alinirsa, savasin takip etmekte
oldugu seyir ¢cok acik bir sekilde ortaya cikar.

Kuzey Atlantik'teki basarisizliklarin herssye, ragmen devam, ettigini goren
Doenitz, sansim baska sularda aramaya karar verdi, Azor Adalar1 civarinda,
Amerikan ucak gemisi Card, denizalt1 tankeri TJ-422"yi batirarak, Doenitz'in
hayallerine ilk darbeyi indirdi. Diger denizalt1 tankeri U-220 de bir bagka
ucak gemisinin, Block Is-land'm ucaklarina hedef teskil edince, denizalt1
filosunun elinde tek «sagmal inek» olarak U-488 kalmis oldu. Gerek uzak
mesafelere sefer yapan denizaltilarin ikmal ihtiyacini, gerek dogrudan
dogruya kendi giivenligini diisinen Doenitz, U-488'i bu tehlikeli bolgeden
cekip, biraz daha emin bir yer olan Afrika kiyilarina gonderdi.

Yeni hiicumlarin agirligi Preetown ile Cebelitarik arasinda gidip gelen
konvoylarin tizerine toplanmaisti. Fakat, 1943 yazinda, Miittefikler, kurmus
olduklar1 hava ve deniz destegi agma, bir halka daha tiave ettiler. ki yil
siiren goriismelerden sonra Portekiz hiikiimeti, Ingilizlerin Azor adalarindan
iki tanesinde hava iisleri kurmasina izin verdi ve 8 Kasim'da isgal edilen
adalarin birinden, 19 Kasim'da kalkan ilk ugakla, Miittefiklerin 30'uncu
enlemden kuzeye dogru alandaki hava destek ortilileri tamamlanmis oldu.
Buna karsilik olmak tlizere, Doenitz, sekiz denizalt1 ve Hava Kuvvetleri'nin en
nihayet vermeye razi oldugu birkac¢ kesif ucagiyla yeni bir grup kurdu. Bu
kuvvetler ilk defa, 27 Ekim'de bir Focke-Wul!f ugcaginin goérdigi 60 gemilik
konvoy dolayisiyla karsi karsiya geldiler. 33 Ekim sabahi, bir sira halinde
giineye dogru akan denizaltilar konvoyu tespit ettiler ve ilk temas kuruldu.
Fakat mucadele uzun siirmedi, once, bir destroyerle korvetin miusterek
saldirisina ugrayan U-306 batti. Denizaltilar bir silebi hasara ugrattilarsa de,
bir denizalti1 da kendi hatas1 yliziinde dibi boyladi. Sonunda, Azor'lardaki

.....

hiicuma son verdi,

7 Kasim giinii, Focke-Wulf'lar, kuzeye dogru giden bir konvoyu gordiiler,
fakat yapilan atakta, bir denizalt1 batt1 ve bir digeri de hasara ugradi. Konvoy
ise sag salim yoluna devam etti. Hava kesif birliklerinin faydasi bir kere
daha, 16 Kasim giinii, uc¢aklarin altmisalt1 gemiden kurulu bir baska
konvoyu gormeleriyle ispatlanda.

Bunlar, bir tanesi Sierra Leone'den gelen SL139 ve digeri Cebelitarik'tan
gelen MKS30 konvoylarinin gemileri olup, bir tek refakat altinda seyir
etmekteydiler. Bunlara karsi Doenitz, yirmialti1 denizaltiy1r gorevlendirdi ve
taraflar 18 Kasim saat 11.— de savasa tutustular. Exe destroyeri derhal U-
3331 mahmuzladil ve saf dis1 birakilan tekne, lissiine dogru yola cikti. Buna
karsilik denizaltilar, ChcmticTeer gambotunun kicini bir akustik torpido ile
ucurarak, onun da yedekte lssiine yollanmasini sagladilar. Bundan sonra
Ingiliz ucaklar1 olay yerine iisiiserek, havada daireler ¢cizmeye basladilar.
Gece bastirinca Leigh Light Wellington'lar, periskopunu c¢ikarmak gafletinde
bulunan her bir denizaltinin tepesinde bitiyorlardi. Nitekim boyle bir gaflette
bulunan U-211 derhal saf dis1 edildi. Ertesi sabah dokuz destroyer daha
gelerek, gemileri iki kordon altma aldilar. O gece Doenitz yeni bir atak
yapilmasina emir verdiyse de, ilk avi yine destroyerler yapti. Sualt1
bombalariyla satha c¢ikarilan U-536, top atesine tutularak batirildi. Bir giin
sonra, mucadele havalara da gecti ve avci ucaklari, Alman ke§if



ucaklarindan iki tanesini dislirdiiler. Bu kere sira U-618'e gelmisti ve
taretleriyle bir Sunderland deniz ucgagini disurdu. 20 Kasim gecesi,
miucadele hAala biitiin siddetiyle devam etmekteydi. U-684 bir Liberator
dusiirdi ve bir destroyer de, dinleme cihazi ile pesine dustigi U-538'i alt1
saat kovaladiktan sonra, tepesine yagdirdigir sualt1 bombalariyla batirdi.
Otuzbir denizaltinin katilmis oldugu bu harekatta, hicbir yiik gemisi
batirilamadi. Bir gambot yaralandi ve iki ucak disturiuldi. Bunlara karsilik
u¢ denizalt1 batt1 ve bir tanesi de yaralandi.

Oviilmeye deger bir azimle ise sarillan Doenitz, denizaltilara simdi de, asagi
yukari ayni rota uzerinde seyir eden, OS59 ile KMS 30 konvoylarina hiicum
etmeleri icin emir veriyordu. Fakat, bu sikta Ingiliz Deniz Kuvvetleri bir adim
daha ilerideydi. Doenitz'in kuvvetlerinin yeri tespit edilmis ve konvoylari
karsilamak uizere bir refakat grubu yola c¢ikarilmisti. Denizaltilarla refakat
muhripleri 22 Kasim gecesi karsilastilar ve konvoy, yoluna giiven icinde
devam etmekteyken meydana gelen miicadelede U-468 harap oldu.

Bu kalabalik rotalarda denizaltilar icin cok hedef vardi, onlar da birinden
digerine kosmaktaydilar. Fakat her seferinde, 4. Refakat Grubu da birlikte
kosuyor ve amansiz bir kovalamaca oynaniyordu. 25 Kasimda iki firkateyn
U-6001 batirdr ve ertesi giinii de U-618'i yaraladi. Yiizbasi Walker'in
komutasindaki 2. Refakat Grubu da 27 Kasim giinii, denizaltilarin tepesinde
bitti ve sanki bu da yetismiyormus gibi, bir Wellington U-542"'yi, Bogue'tm
ucaklarindan birisi de

U-86'y1 temize havale ettiler. Sadece bir tek denizalti konvoya niifuz edebudi
ve torpidosu ates almadiktan baska, kendisi de ciddi olarak yaralandi. Bu
kayiplardan sonra da Doenitz bu sulardaki harekata son verdi. Gayet
kuvvetli hava ve deniz destegine tidye olarak, en ufak bir denizalt1 tehdidinin
belirdigi noktada mantar gibi biten takviye gruplarinin varlig:r sayesinde,
artik konvoylar denizalt1 cemberlerinin arasindan, bir siyrik bile almadan
gecip gidiyorlardi. Biuitiin bati kanadinin sular1 kendisine yasak bolge olarak
ilan edilince, Doenitz yeni bir strateji icin planlar hazirlamaya baslada.
Denizalt1 filosu icin felaket yil1 olan bu devre, konvoy rotalarinda tam bir
sukltinetle sona erdi.

Scanned by hlecter
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Kuvvetlerinin ugradigi bu bozgundan kurtulabilmek i¢cin, Doenitz yeni
hiicumlar1 nereye yoneltecekti? Denizaltilar nereye gittilerse, refakat
kuvvetlerinin agina dismus ve usse donlislerinde aralarindan bircogu
kaybolmus oluyordu?

Doenitz, uzak mesafe gorevleri i¢cin ayirdig1 birkac tekneden baska biitiin
gemilerini, gelecek seneki hiicumlari toplayacag: Ingiliz adalarinin bati
girisine y1gd1. Iki diizine denizalti, Faero-es'lardan Brest'e kadar uzanan alan
uzerinde mevzilendirilmislerdi. Gemiler otuzar millik aralarla devriye geziyor
ve bataryalarini sarj etmek ihtiyacimn disinda satha cikmiyorlardi. Herhangi
bir konvoy yakalamak sansi1 azdi ve bu gorev artik Hava Kuvvetleri'ne
devredilmisti. Kesif ucaklar1 gordiikleri konvoylarin mevkilerini denizaltilara
bildireceklerdi.



Bu plan basarili olamadi, fakat bunda tabii denizaltilarin bir kusuru yoktu.
Bir¢ok temas kuruldu fakat sonug¢ hepsinde ayni oldu. Mesela, 17 Ocak'ta
ucaklar bir konvoyu tespit ettiler ve denizaltilara hiicum etmeleri icin emir
verildi. Ancak, kesif ucaklari konvoyla temas1 muhafaza edemedikleri icin
sadece bir tek denizalt: gemilere yetisebildi. Bu basariy1 gosterebilen U-641
de derhal Viodlet korveti tarafindan batirildi. Doenitz'in devriyelerin Irlanda
sahillerine sokulmalar: icin verdigi emir, Ingilizler tarafindan zapte-dildigi
icin, irlanda’'daki hava meydanlarina, takviye ucgaklar sevkedildi. Bunlar ilk
defa, 27 Ocak'ta, Alman kesif ucaklarinin iki biiyiik konvoyun mevkilerini
bildirirken tespit edilen konusmalari lizerine is dusti ve 28 Ocak'ta bildirilen
yere avlanmak lizere gelen denizaltilar, onlar1 bekleyen ucgaklara av oldular.
U-271 ile U-571 derhal dibe gonderildi ve denizaltilar bu ataktan -
vazgectiler. Fakat batiya kagmak icin ugrasirlar-1 ken, destroyerler peslerini
birakmadilar ve 31 Ocak giinii, Yilizbasi Walker, Starling'iyle U-592" yi
yakalayip batirdi.

Daha sonraki haftalarda da deniz ve hava birlikleri, Miittefik deniz nakliyati
icin hayati onemi olan bu bdlgeyi siki bir kontrol altinda tuttular ve
denizaltilara firsat birakmadilar. Denizal-tilar, bildirilen konvoylara
saldirmaya devam ettilerse de, zamanlarini, enerjilerini, yakitlarim ve
ozellikle morallerini refakat gruplarinin des-; troyerlerinden, korvetlerinden,
gambotlarindan ka¢gmakta harcamaktan baska hi¢cbir is goremediler. §
Subat'ta WoodpecJcer, siki bir sualti baraji kurarak U-762'nin isini bitirdi, 9
Subat sabahi, Walker, Starting'inm Ontuine taktigi baska ' bir destroyerle U-
734t kovaladi ve batirdi. Ay-1 ni1 giin 6gleden sonra, bircok destroyerin
katilmasiyla U-238'in hesabi gorildi ve 11 Subat'ta U-424 de kurbanlar
listesine eklendi.

Fencer ucak gemisi de bu arada bos durmuyordu. Ucaklar1 10 Subat'ta U-
666'y1 batirdilar. Gece, Irlanda'dan kalkan ucaklar, U-545 ile U-283"ii
temizlediler. Halbuki U-283 yine gdrevi-1; ni yapmis ve bir Ingiliz ucagini
disirmeye muvaffak olmustu.

Bu kayiplar hakkinda hentiiz kesin bir fikri olmayan Doenitz, li¢c giin sonra
verdigi bir emirle, denizaltilanni, giivenlik dustincesiyle daha batiya
sevketmekteydi. Bu durumda daha fazla konvoy, denizaltilarin etki alanina
giriyordu, fakat, Ingiliz meslekdaslarindan ¢ok daha tecriibesiz olan Alman
kesif pilotlar1 bunlarin bircogunu tespit edemiyordu. Konvoylarla baglanti
kuruldugu zamanlarda da sonu¢ hep ayni olmaktaydi. Ya ucaklar
denizaltilar1 dibe dalmaya zorluyor ya da o sinsi tehdidiyle yankilar
uyandiran sualti1 dinleme cihazlarini1 kullanarak gelen destroyerler,
denizaltilara yuk gemilerini unutturup, kendi baslarinin caresine bakmak
icin vaktin geldigini hatirlatiyorlardi.

Bir aya yakin bir stiredir, 2. Refakat grubu, konvoy rotalar1 tizerinde devaml
olarak denizaltilar1 kovalayarak, periskoplarinin ucunu bile gostermek
tedbirsizliginde bulunanlarin hesabini goriirken, denizaltilar bunlara karsi
hi¢cbir sey yapamiyorlardi. Onbir denizaltinin batiriimis olmasina karsilik,
denizaltilar sadece iki ucak disiirmus ve bir de grubundan ayri diisen
Whbocii-pecker'i batirabilmislerdi.

Denizaltilarin basina gelenleri 6grenince, asir1 bir 6fkeye kapilan Doenitz,
sucu, kesif ucaklarinin ustiine atti. 26 Subat'ta Hitlerle goriiserek durumu
anlatti1 ve kendisine daha fazla ucak verilmesini isteyerek; yuiksek sualti



suratleri ve Walter govdeleriyle kendilerine buiyiik tiimit bagladigi XXI model
denizaltilarin yapimina hiz verilmesini istedi.

Bu arada denizaltilarini, Avrupa sahillerinin 700 mil batisina siirerek orada
rastlayacaklar1 konvoylara karsi, bagimsiz olarak harekat yap-I malarim
emretti. Denizaltilar, bu bolgede ucak-/ lardan yardim almadan c¢esitli temas
kurarak 8 Mart'ta U-575, Asphodel korvetini batirmaya muvaffak oldular.
Ancak bu basarilar devam etmedi ve U-575, refakat gruplarinin calismalari
hakkinda esasli bir fikir sahibi oldu. Ganim kur-tarmeaya kadar tam onsekiz
saat kagcmak zorunda kaldi. U-358 ise, otuzsekiz saatlik bir takibe
ugrayarak, savasta bu yonden bir rekor kirmis oldu. 5 Mart'ta ise, U-774"in
miurettebat: gemilerini terketmek zorunda kaldiklart zaman, tam otuz saatlik
bir takibin perisanlig1 i¢cindeydiler.

22 Mart'ta, biitiin bu olaylardan usanan Doenitz, denizaltilar1 Atlantik'ten
tamamen ¢ekip, Hitler'e-yeni XXI model tekneler verilmeden ve hava
kuvvetlerinden daha fazla destek saglanmadan, artik Atlantik'e
acilmayacagini bildirdi. Ocak'la Mart arasinda otuzalt: denizalti kaybetmisti.
Atlantik'in 1ss1z koselerinde faaliyet gosteren denizaltiiardan yarim diizine
kadar1 da Nisan ayinda bu listeye eklendi ve Mayis aymda kenarda kosede
kalmis olan bes denizaltinin iki tanesi daha gitti.

Boylece Mayis ayinda da, diger yerlerde yapilan operasyonlar sona erdirildi,
iki denizalt1 Amerika sularini, iki tanesi de Afrika sahillerini kontrol
etmekteydi. Dokuz ay icinde buralarda, oniki denizaltiya karsi sadece
yirmialt1 Mittefik gemisi batirilmist: ki bu rakamlar esasinda hic¢bir taraf icin
artik bir mana ifade etmiyordu. Ancak, Avrupa'da yapilan sildh ve
muhimmat yigmaklarinin kaynagini devam ettirmek icin Mittefiklerin
gemiye ihtiyaclar1 vardi. Almanlar icin ise, denizalti savasi bir saldiri
harekatiyd: ve basari, denizlerde gezen gemilerin sayisinin devamli olarak
azalmasiyla olc¢uliirdi. Savasa stikinet hakim oldugu silirece, Miittefikler
kazanmis olurdu.

Haziran ve Temmuz aylarinda, denizaltilar devamli olarak uzak mesafelere
gonderildiler ve devamli olarak hiicumlar, karsi hiicumlar, kova-lamacalar,
batirmalar, torpidolar ve sualti bombalan birbirlerini takip etti. Fakat, eski
miicadelelerin hizi kalmamaisti... Artik her iki taraf da birbirinin usullerini
ogrenmisti. Almanlar once yoklayip, hasimlarinin zayifyerlerini ortaya
cikardiktan sonra yukleniyorlar; Miittefikler ise, konvoylarini devamli bir
kontrol altinda tutarak, diisman kendisini gosterdigi anda tepesine
cullaniyorlardi. Haziran ve Temmuz aylarinda, denizaltilar, ne Amerika
sahillerinde ve ne de Kuzey Atlantik'te bir gemi batirdilar. Bu devre pek
sessiz gecti.

Son birkac¢ ayin tecriibesi, ne akustik torpidolarin, ne ucaklarin
kullandiklari on santimetrelik radarlara karsi takilan alici cihazlarin ve ne de
denizaltilara monte edilen agir ucaksavar silahlarinin -ki denizaltilar bu
silahlar1 sayesinde diismana zayiat verdirmeye muvaffak olmuslardi,-
savasin gidisini denizaltilarin lehine c¢cevirmesine imkan olmadigini1 gosterdi.
Filosunun gelecegini bir kere daha etraflica diisiinen Doenitz yeni
politikasini, 1 Haziran gini tespit etti ve harp jurnaline sunlar1 yazdai:
«Diusman kuvvetlerim oyalama taktigimiz, simdiye kadar basari sagladi.
Diismanlarimizin, denizaltilara karsit muicadelelerinde kiiUandikla-r1
ucaklar, gemiler ve bunlara ayirimis olan ucak gemileriyle avci gruplari



ginden gune c¢ogalmaktadir. Denizalticilar i¢in ise, sadece diismani
oyalamak icim savasmak, oOzellikle agir bir hizmet teskil etmektedir.»

icleri sevkle dolu denizalticilarin, diisman gemilerine karsi girismis olduklar:
parlak miicadelelerden, Doenitz'in, diisman hatlarina yapilan hiicumlarin
gerektigi gibi yapilabilmesini saglamak icin ust makamlarla yaptigi
tartismalardan ve ayda ortalama olarak ceyrek milyon ton hacminde geminin
batirilmasina yol agmis olan konvoy harekadtindan sonra; denizalt1 filosu,
artik, diismani1 oyalamak gibi ikinci derece bir goreve ge¢mis oluyordu.
Almanlarin savasi kazanabilmeleri icin miuicadele eden diger kuvvetlerin
ustiinden yukiu azaltmak amaciyla denizaltilar, Miittefik sildhlarina hedef
olacaklar ve digerlerinin daha rahat calismasini saglamaya ugrasacaklardi.
Bu gorev bile, sinirli bir hava destegine sahip olan denizaltilar icgin,
dismanlarinin ustiin kuvveti dikkate alinarak, ancak belli sularda yerine
getirilebilecek bir gorevdi. Seferden sag donmek sansi ise, gittikce
azalmaktaydi. 1944 Haziran'inda sefere cikanlarin sadece % 70'i geri
gelebilmisti.

Denizalt1 filosunun savasci ruhuna son derece ters diisen, bir saVunma
gorevi bile olsa, diismani1 oyalamak da kutsal bir 6devdi. Avrupa cikarmasi
icin Ingiltere'ye yigilan kuvvetlere savas malzemesi tasiyan gemilerden veya
ucaklardan bir tanesinin batirilmasi bile, Alman kuvvetlerinin yukiniin
hafifletilmesi demekti. Bu bakimdan ne kadar fazla gemi batirilirsa, o kadar
yarar saglanmis olacakti. IstildA zamani, biitiin tanklar, toplar, araclar, yakit
ve yiyecek maddeleri, cephane ve birlikler, gemilere doldurulup Mans
Denizi'nden gecirilecek ve bunlarin icinden bir tanesinin batirilmasi bile,
istila kuvvetlerinin hesabini bozacak ve Almanlarin isini de bir o kadar
kolaylastiracakti.

Sansin denizaltilara tekrar giilmeye baslayabilecegine dair birtakim umitler
de belirmekteydi. i1k defa 1944 yilinin bahar aylarinda denizaltilara snorkel
cihazlar1 takilmaya baslandi1 ve elde edilen tecriibeler, Miittefik kuvvetlerinin
denizalt1 savaslarinda kullandiklar1 taktiklere karsi, bunun, iyi bir care
olabilecegini gosterdi. Neticede, Doenitz, 1 Haziran'da snorkelsiz
denizaltilarin Atlantik'e gonderilmemesi i¢cin emir verdi ve denizaltilar, 1940
yilindan beri ilk defa olarak Mans'in sig sularinda faaliyet gostermeye
basladilar.

6 Haziran'da istild basladig: vakit, bunlarin kiymeti daha da iyi anlasildi.
Personelinin ¢ektigi sikintilar: iyi bilen Doenitz, o glin sefere cikan
denizaltilara su emri verdi:

«Cikarmaya katilan her tekne, icinde bir avug¢ asker veya tek bir tank bile
olsa, fevkaldade Oonemli bir hedeftir ve sonucuna bakilmaksizin tustiine hiicum
edilecektir.»

«Sahile varmadan once imha edilecek olan her asker veya silah, diis\manin
zafere ulagsma sansini azaltir.»

«Cikarma sirasinda diismana zarar veren her denizalti, bu yolda batip gitse
bile, ana gorevini yerine getirmis sayilir.»

iste, Amiral'in, adamlarini g6z goére gore intihara géonderdigi, korkung¢ emri...
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6 Haziran, sabah saat bir sularinda, ¢ikarma 1 filosunun hareket gectigi
haberi gelir gelmez, denizaltilar, gorev yerlerini aldilar, iclerinden bes
tanesinde snorkel bulunan, yirmibir denizalt1 Norveg'te, Bergen
aciklanndaydi. Brest ve La

Pallice'deki, snorkelli dokuz denizalt1 Mans'a, Wight Adasiyla Cherbourg
arasina gitti. Brest'te bulunan, snorkelsiz yedi denizaltiya, Ingiltere'nin
dogusuna, Lizard'la Star Point arasina giderek ikmal gemilerini kollamalar:
bildirildi.Fransa'daki tislerde bulunan diger ondokuz denizalti da, Biskay
aciklarinda devriye rotasina

cikarilarak, buraya yapilacak ¢ikarmaya karsi kullanilmak tzere hazirlandi.
O gece biutin denizalti harekidtinin en zorlu ve korkun¢ micadelesi baslad:
ve yiikiin biiyiik bir kismi1, Biskay EOrfezi'nde bulunan teknelerin {iistiine
kaldi. Dort ucak disurdiller ve her ne kadar bes tanesi yaralanarak usse
dondiilerse de, sadece U-955 kaybedildi. Ertesi gece U-970 bir Sunder, land
ve U-629 ile U-373 ise pes pese, hem de ayni Liberator tarafindan
batirildilar. Birkac¢ giin icinde, bir savunma tedbiri olarak bile, snorke-lin
dsgeri ortaya cikti. 9 Haziran'da U-740 ve ertesi giin de U-821'in batirilmasi
uzerine, snorkelsiz gemiler seferden alindilar ve seferde olanlar da geri
cagirildilar.

15 Haziran'da snorkelli denizaltilar Norve¢'ten Mans'a geldi. Land's End
civarinda bir firkateyni batiran U-767'nin sagladigi bu ilk basariya ertesi
giin, kendisi de hasar gérmekle beraber, U-764 bir digerini ekledi. Ug giin
sonra, li¢ destroyerin saldirisina ugrayan U-767 de batti. U-621'in bir
cikarma gemisini batirmasindan sonra, denizaltilarin ¢ikarma harekatina
kars1 gosterdikleri faaliyet sona ermis oldu. Ingiliz, Kanada ve Norveg
ucaklari, Norvec¢'ten gelen denizaltilara karsi yogun bir miicadeleye giristiler
ve Hazi-ran'in Il'iyle 241 arasinda dort tanesini batirdilar. Haziran'm son iki
haftasi icinde oniki tekne daha Biskay ve Atlantik'ten alinip Mans'taki
cikarma alanina gonderildiler, fakat iclerinden sadece Uc¢ tanesi oraya kadar
varabildi. Bir tek U-948, ikmal gemilerine kars1 iyi bir faaliyet gosterdi ve
Selsey Bili civarinda, U¢ tanesini ba-tirip bir tanesini de hasara ugratti.
Digerlerinden tli¢ tanesini destroyer batirdi. Snorkellerine giivenerek dipten
gelen Obirleri ise, Mans'ta trafigin en kalabali koldugu zamana yetisemeyip,
hedefleri kacirdilar.

Temmuz ayinda, Mans Kanali'nda sefere ¢cikan denizaltilara ise, Miittefik
kuvvetleri goz actirmadi. 4 Temmuz'da bir gemi batiran U-390'1 da ertesi
gunu hasimlar1 dibe yolladi ve 6 Temmuz'da U-678, 8 Temmuz'da U-234,11
Temmuz' da da U-1222 batinldilar.

Bu dar bogazdan kendisini kurtarabiien tek denizalt1 U-763 oldu. 6 Temmuz
gunu destroyerler U-763'li Selsey Bill'de kistirdilar ve kaptan Ernst Cordes
etrafinda patlayan tam 550 su bombasi1 saydi. Otuz saat takibedildi ve sik
sik rota degistirerek kacarken, sigliklara oturmak tehlikesiyle karsilasti. 7
Temmuz glini, kurtulmaya muvaffak oldu, fakat atlattiklar1 belanin
etkisiyle, mevkilerini kesin olarak tayin edemeyecek hale gelmislerdi, 6gle
lizeri, Cherbourg'-tan yirmi mil ac¢ikta oldugunu hesabeden kaptan Cordes,
bu tahmininde de yanildigim anladi. Derinlik, haritanin gosterdigine
uymuyor, derinlik 6l¢cen cihaziyla radyo isaretleri yanlis bulgu veriyordu.
Akintilarin etkisiyle Mans'tan asagiya dogru siiriiklendigini diistinen Cordes,
daha derin sulara kavugsmak amaciyla kuzeye dogru yoneldi. Fakat, ertesi



sabah saat dortte, tekrar karaya oturdu. Bu siire icinde kendini
toparlayarak, gec¢irdigi zamani ve diger bulgulari hesabeden Cordes, Mans
Kanali'ndan ¢ok uzakta oldugunu ve isle of Wight aciklarinda, ingilizlerin
demir yeri olan Spithead'de karaya oturmus oldugunu anladi. Bu sular,
cikarma gemileri, hastane gemileri ve iskeleler arasinda gidip gelen
teknelerle doluydu. Denizalti, tam iki saat, bir enkaz gibi sessizce yatt1 ve
sonra, sular ylikselince, bulundugu yerden siyrilip aciga c¢ikti. Sonunda,
Cordes ve miurettebati, sinirleri harap olmus bir halde Brest'e vardilar.

Bu devre icinde Mans'a girmis olan diger denizaltilar, bu kadar sansh
olamadilar. Haziran ayinda batmis olan yedi denizaltiya, Agustos basinda
sekiz tane daha eklendi. Bunlar, harekita katilan denizaltilarin tugte ikisine
esitti ve 750 kadar personel de bu arada can verdi. Fakat, yeni gontlluler
hizmete yazilmak icin beklesiyor®* Iardi ve Doenitz, harp jurnaline sunlari
yazmaktaydi: «Miirettebatimin sabir ve cesaretini, ben artik
gosterememekteydim.»

Basarilari, toplam olarak fazla tutmamaktaydi. Sadece, oniki yuk gemisi,
dort ¢cikarma gemisi ve bes destroyer batirilmis ve bes gemi, bir destroyer ve
bir cikarma gemisi tahrip edilmisti. Fakat, ugradiklar1 zarara ragmen,
Doenitz sonucun gayet verimli oldugu kanisindaydi. Cikarmaya engel
olunamasi bile, Miittefiklerin isi agirlastirilmis ve karadaki savunma
kuvvetlerinin yuku azaltilmisti.

Hepsinden daha onemlisi, snorkelin oynadig: rol, kuvvet dengesinin degisme
ihtimalinin belirdigine bir isaret olmustu. Denizaltilarin konvoylara karsi,
savasin ilk yillarinda elde ettigi ustiinltiiglin, sonradan deniz ve hava refakat
birliklerinin faaliyeti sonucunda kaybedilmesinden bu yana, isin caresi
bulunmus gibiydi. Radarlar, snorkel basligi gibi kiicuk bir cismi tespit
edemedikleri icin, denizaltilar tam bir giivenlige kavusmus oluyorlardi. Sualt1
seyir hizlarinin azlig1 ve periskop goriis alaninin darligi, etkenliklerini
azaltmaktaydi, fakat daha yollu modellerinin yapimi bitmek tizere
oldugundan, su altinda* yildirim hiziyla darbe harekatina tekrar baslanmasi
ihtimali belirmekteydi. Bu, yepyeni bir savas teknigi olacakti ve bes yildir
siiregelen bu miicadeleye de birtakim yeniliklerin getirilmesi zorunlu
goruliyordu.

Agustos basinda Amerikan kuvvetleri Brit-tairy yarimadasina niifuz edip,
denizaltilarin, Brest ve Lorient ile olan baglantilarin1 kesmek istedigi zaman,
snorkelin degeri daha da iyi anlasildi. Doenitz, teknelerin daha giineydeki La
Pallice ve Bordeaux tslerine ¢ekilmelerini emretti. Agustos ortalarinda,
Amerikan gemileri Biskay ac¢iklarina varinca, butiin denizaltilara, Norveg'e
cikmalar1 emredildi. Miittefikler bu harekati bilmelerine ve denizaltilar1 imha
etmek icin yaptiklari, buitiin hazirliklara ragmen muvaffak olamadilar ve
Kanal Bolgesinde bulunan veya uzak seferlerden gelen yedi tanesi de dahil
yirmidokuz denizalti, kusatmadan kacirildilar. Kalabalik sulardan,
farkedilmeden kacabilmelerini, snorkallerine borg¢luydular.

Fakat, snorkelin sakincalari da vardi. Denizalti1 snorkelini ¢alistirip, satha
cikmadan bataryalarinmi sarj ederken> dalgalarin etkisiyle, snorkelin ucunda
bulunan ve iceri su kagcmasina engel olan kapak kaparityorduv Bu durumda,
dizel motorlar1 yine i¢erinin havasini emerek calisiyorlar ve miirettebati
oksijen darligina maruz biraktiklarigibi, ani basin¢ degismelerine yol
aciyorlardi. Egzoz gazlar1 da iceri dolmaya basliyor ve yanmis yakitin i¢cindeki



karbon dioxid, miirettebatin nefes almasini zorlastirtyordu. Denizalt1
bataryalarimi kullanarak yarim yolla seyir eder ve dizel motorlar1 da bir
yandan bataryalar1 sarj etmeye calisirken, snorkel arkasinda egzoz gazlar1 ve
koptiuikten ibaret bir iz birakmaktaydi. Sonunda snorkeli geceleri kullanmak
daha emniyetli oldugundan, gilindiiz miirettebat hareket etmeden, yemek
pisirmeden, hattd konusmadan duruyor ve faaliyet bir dahaki gece
basliyordu. Gece, temiz hava gelmeye baslayinca, hava basinci
degisikliklerine bile bakmadan, bilitin mirettebat beden hareketleri
yapmaya, cigerlerine oksijen cekip, uyusan adalelerini agcmaya calisiyordu.
Bu sekilde giinlerce giines 15181 gormeden dipte kalmanin Verdigi yikic1 etki
ile denizaltilarin denizde gecirebilecekleri slire, savas yillarinin basindaki
surenin yansina kadar indi. Snorkelin kullanilmasiyla denizalt1 avcilarinin
calismalar! daha cok «hayali» hedeflere harcanmaya baslandi. Gercek
hedefler tizerine eskisi kadar isabet kaydedemeyince, hayal giicleri gelismeye
basladi. Denizaltilar, kazaya ugramadan ' yollarina gide dursunlar, pilotlar*®
gordiikleri butin kopiuk ve su fiskirmalanna bomba sallamaya basladilar;
bunlarin denizde ne kadar ¢ok bulundugu da maliim! Bu arada,
fiskiyelerinden dolayi, sualt1 bombalannm terbiyesizligini tadan masum
balinalar da olmadi1 degil!.,.

Biskay'den Norvec ve Almanya'ya gidip oradan da tekrar Ingiltere sahillerine
donen denizaltilar, snorkellerinden c¢ok yararlandilar. Biskay' daki iislerin
tahrip edilmesinden sonra, Shetland ve izlanda arasindaki gecitteki hava
devriyeleri, ¢ok takviye edilmis olmalarina ragmen, Agustos'ta oradan gecen
onalt1 denizaltindan sadece iki tanesini tespit edebildiler.

Denizaltilarin kuzey gecidini kullanmalar1 karsisinda, Ingilizler, konvoylari
Irlanda'nin giineyinden gecirmeye basladilar ve bdylece miicadele tam bir
cikmaza girdi. Eylil ile Kasim arasinda, sadece bir tek denizalt1 batirildi ve
Aralik ayinda elli denizalt1 gegitten si1yrik bile almadan gecti. Gecgitten
selametle ge¢melerine ragmen, sualti stiratlerinin dusukligi ve gorus azligi,
calismalarim kisitliyordu. Bu arada dikkati ¢eken iki istisna oldu. Count von
Matush-ka U-482 ile 2.700 mil katetti ve dort gemiyle bir korvet batirdi.
Aralik'ta U-486; 800 kisi tasiyan bir nakliye gemisiyle bir firkateyni sulara
gomdu. Fakat, bu ferdi basarilar, genel havay1 degistirmeye yeterli olamazdai.
1944 yilinin son dort ayinda i¢in icin yanmaya devam eden savasta,
yirmidort gemi ve karsiliginda ellibes denizalti batti. Bununla beraber,
yuksek sualt1 seyir hizina sahip XXI ve XXIII model denizaltilarin yapimai
hizla devam ediyor ve bunu Doenitz memnuniyetle fakat Ingilizler ise korku
ve endiseyle izliyorlardi.

Eger ingilizler denizaltilarin kokiuniu pesinen kazimazlar ve yeni modeller i¢in
simdiden tedbir almazlarsa, yeni gemileriyle Almanlarin, deniz ustinliginu
tekrar ellerine gecirmeleri ihtimali vardi. Yilin sona ermesiyle, bu kere,
savasin en sasirtici ve yaniltici devresi basliyordu.
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SON DEVRE (Ocak — Mayis 1945)

11k Tip XXIII denizalti, U-2324, Norvec'teki tissiinden 1945 Ocak ayinda
kalkip, kiyr harekatina katilmak tizere, Shetland adalarinin kuzeyinden yola
koyuldu. Diger ondokuz tanesiyle, denizalt1 adedi otuzdokuza ytlikselmis



oluyordu. Harekéat alanma gidip gelen teknelerinin, snorkel sayesinde hava
hiicumlarindan uzak kalisi, Doenitz'i pek memnun ediyordu. Ocak ayinda,
hi¢bir denizalt1 hasara ugramadi. Devamli olarak su altinda seyir ettikleri
icin, karargahla baglanti kurmalar1 imkansizdi. Buna karsilik ingilizlerin,
Denizalt1 Takip Servisi de en degerli haber alma kaynagindan yoksun kalmis
oluyordu. Ancak, denizaltilar bir konvoya saldirdiklar1 zaman, varliklari
Ogrenilebiliyordu.

9 Ocak'ta irlanda Denizi'nde bir ve iki giin sonra da iki gemi daha batiran U-
1055, ilk basarilarini kaydetti. 15 Ocak'ta Iskogya aciklarinda bir torpido
hiicumu yapan U-482, bir yuik gemisi batirarak, Thane ucak gemisini
yaraladi. Fakat pesine diusen destroyerler, uzun bir kovala-macadan sonra,
onun hesabini gormeye muvaffak oldular. Bir firkateyni yaralamasina
ragmen, U-1172 de takipten kurtulamadi ve batirildi. 27 Ocak giini U-
1051'in batirilmasi ve U-852'nin yaralanmasi ve U-1199, U-650, U-1021'in
de diger glinlerde batmasiyla, Ocak ay1 esit sartlar altinda kapatilmis oldu.
Denizaltilardan alt1® Miittefik gemilerinden yedi tanesi saf dis1 birakilmisti.
Ocak sonunda, Doenitz, snorkelin faydalarimi gordiikten sonra, eski
teknelerin de bunlarla donatilmasi halinde, ne kadar buyuk isler
basarabilecegini dOsMiiyorEm Subatta hizmete girecek olan biife*
denizaltilari, ingiltere sularina toplamay1 planladi. Hava hiicumlarindan
uzak olmalarindan baska, akintilarin ve gelgit olaylarinin kuvvetli oldugu bu
s1g sularda, sualt1 dinleme cihazlar1 da yerlerini bulamazdi. Bu sekilde,
denizaltilar ikiz gorevlerini mikemmelen yapacaklar ve bir taraftan diisman
gemierini batirarak, Avrupa'daki kuvvetlerinin islerine yardim etmis
olacaklar ve diger taraftan da dismani yerinde oyalayip, birliklere ikmal
yapan Alman gemilerine hiicum etmek amaciyla yola ¢ikan Miittefik
gemilerine firsat vermemis olacaklarda.

Subat'ta, kuzey uslerinden buylik timitlerle yola ¢ikan kirkbir denizalti Mans
Denizi'ne dogru seyre basladi. Fakat sonuc, umduklar: gibi ¢cikmadi. Iki
tanesi refakat gemisi olmak tizere, sadece yedi gemi batirdbildiler ve bu
suretle Bati1 girislerinde elde edilen neticeler de, toplam onbir yuk gemisiyle
uc¢ refakat teknesine vardi. Denizalt1 filosunun kaybi1 ise oniki taneydi.

Mart ay1 daha kot gecti. Norveg'ten gelen otuzyedi gemiyle, sahil harekatina
katilan denizalt1 sayis1 ellitice yukselmis oldu. Bu kuvvet, on tane sileple tli¢
tane refakat gemisi batirmaya muvaffak olduysa da, deniz ve hava devriyeleri
ve ingiliz'lerin d6sedigi mayinlar, onbes denizaltinin sonunu ilin etti.
Denizalti komutanliginin tahminlerini hep elde mevcut veriler lizerine
kurdugu bir kere daha anlasilmis oldu. Halbuki, arastirma ve gelistirme
faaliyeti durmuyor ve Almanlarin distinemedikleri bircok yeni bulus,
kuyularinin kazilmasina yol aciyordu.

Mesela, «miurekkep baligi». Bu usulde, denizaltinin civarina li¢ tane su
bombas1 atiliyor ve bunlar tekneyi batirmasa bile, yarattiklar1 sadme tesiri,
denizaltinin satha cikmasimi sagliyordu.

Uc santimetre dalga boyu olan yeni bir radar cihazi imal edilmisti. Bununla,
snorkeller bile tespit edilebilmekteydi. Ger¢i bazan radar, snorkel yerine,
satihta yuzen enkaz parcalarini da gosteriyordu ama, yine de denizaltilara
kars1 bir ustiinliik saglanmis oluyordu. Bu sekilde bir denizalt1 tespit
edilince, ucaklar, 300 librelik sualt1 bombalarina ek olarak simdi tasidiklari
600'liik yeni bombalariyla, denizaltilara karsi kesin isabet kaydediyorlardi.



En yeni icat ise, Amerika'hlarm bulmus olduklar1 yanki samandiralariydi.
Bunlar denizaltilarin ge¢meleri beklenen yerlere atiliyor ve denizaltinin
pervanesinden gelen yankiy1 zaptedip, ucaklara intikal ettiriyorlardi.
Ucaktan, o yone dogru atilan bir akustik torpido ise, denizaltinin isini
bitirmeye yetiyordu. Artik, savas tamamen ptomatiklesmisti.

Nisan'da da durum hep ayni kaldi ve yerdikleri onbes gemilik kayba ragmen
denizaltilar on yik gemisiyle Uic savas gemisi hatirdilar. Bununla birlikte,
hizmete giren yeni teknelerle denizalt1 filosunun kaybi1 kapatilmaktaydi.
Nisan ayinda ilk XXI modeli dahil, kirkdort gemi Norvecg'ten yola ¢cikti. Hem
yapimin, kayiptan fazla olmasi ve hem de yeni modellerin daha gli¢cli olmasi
sayesinde, denizalt1 filosunun kuvveti giinden giline artmaktaydi. Vurucu
kuvvetlerinin Ustinliginin yani sira, su altinda ve tam bir sessizlik icinde
uzun bir siire 5,5 mille seyir edebiliyorlar ye menzilleri ise, Giiney Atlantik'e
kadar inip orada bir ay harekat yapmalarina yete-biliyordu. Modern
techizatlar1 sayesinde, 50 metre derinlikten «kor» atis yapabiliyorlardi. Bu
arada, batirilan denizaltilarin, sualt1 stiratleri az olan eski modellerden
olmasi da dikkati ¢cekmekteydi.

Bir yil 6nce, Kasim ayinda, Miittefik ug¢aklarinin bombardimanlar: yliiziinden
kapal1 kalan Dortmund, Ems ve Mittelland kanallarinin a¢ilmasiyla,
baslangi¢cta aksayan denizalti yapimi simdi tekrar yoluna konulmustu ve
Mayis ayinda oniki tane XXI modeli denizalt1 hizmete sokulurken diger
doksanbir tanesinin seyir tecriibeleri yapiliyordu. Fakat, birdenbire sonug
iyice belli olmaya basladi. Karadaki olaylar, Alman ordusunu kac¢inilmaz bir
yenilgiye suruklemekteydi.

4 Mayis saat 15.14'te Doenitz, biitiin denizalt1 komutanlarina ates kes emri
verdi. Kara savaslarinda kazandiklar1 zaferler, tain zamaninda Miittefiklerin
imdadina yetisti, yoksa, birkac ay icinde, denizalt1 fiilosu hakimiyeti eline
gecirebilecekti. XXI modellerin nelere muktedir oldugunu, U-2511 ile
Yiizbast Schnee ispat etti. Schnee, muazzam elektrik bataryasinin verdigi
biliytk sualti kudretinin sagladigi bagisikligi biliyordu. Kuzey Denizi'nde bir
denizalt1 avci grubuyla karsilagsmis, rotasindan 30 derecelik bir sapma
yaparak, grubu atlatmis ve kurtulmustu. Bu model denizalti, bircok
destroyerin hizina yakin bir sualt1 stiiratine sahipti. Ates kes emrine derhal
itaat eden sekiz komutandan biri olan Schnee, bli emri takiben Bergen'e
gelirken bir ingiliz kruvazoru ile birkag tane destroyere rastladi ve
kruvazorin 500 yarda kadar yakinma sokuldu. Sonradan anlasildi ki,
ingilizler sonlarinin gelmek lizere oldugunun farkina bile varmamaislar. Sch-
nee'ye gore bu tekne, «bir denisaltm icin tamamen yeni,» bir gemi olup, hem
hiicum ve hem de savunma konusunda birinci siif niteliklere sahiptir.
Bircok denizalti komutan1 ates kes emrine uymadiklar: gibi, ingilizlerin 8
Mayis'ta, hepsine satha c¢ikip yerlerini bildirmeleri ve kendilerine gosterilecek
limanlara gitmeleri i¢cin verdikleri emri de dinlemediler. 9 Mayis'ta ilk teslim
olmalar basladi ve bunlar1 digerleri takip etti. Bazi1 denizaltilar, dipten
giderek Alman limanlarina dondiler, bir kismi1 ise uzak bolgelere cekildiler.
Bu arada iki tanesi Arjantin'e gitti. 156 denizalt1 teslim olduysa da, biiyuk
bir kisminin komutanlari, gemilerini diismana teslim etmeyi, onurlarina
yediremediler. Doenitz de gemilerin batirilmasi emrini vermeye yanasmadi.
Hitler'in bu giinlerde kaybolmasi iizerine, vasiyetnamesi geregince, Amiral
Doenitz yerini aldi. Amaci, savasa diizgin ve suratli bir sekilde son vererek,



kurtarabilecegi kadar hayati1 kurtarmakti, ingilizler, teslim ile birlikte,
silahlarin ve savas gemilerinin tahrip edilmemesini sart kostuklarindan,
Doenitz, onlarin givenini kazanmak icin toptan batirma emri i¢in
kararlastirilmis olan «gokkusagi», sifresini vermedi. Bir tehdit veya tazyika
maruz kalmadan komutanlarinin filonun diisman eline ge¢gmesine razi
olacagina inanmayan denizalt1 komutanlari, kendi aralarinda telsiz
konusmalar1 yaparak, sif reyi kulaktan kulaga ucurdular ve gemiler birer
ikiser denize acildi. Kisa bir zaman sonra Kuzey Denizi ve Baltlk Denizi
siddetli patlamalarla sarsiliyordu: 221 denizalti intihar etmisti.
Almanlarin, diismanlarinin can damari olan, ulastirma yollarim1 keserek,
onlar1 dize getirmek icin inatla takip ettikleri strateji, sonunda basari
saglamadi. Zaman zaman Almanlar hedeflerine ¢ok yaklastilar. Sayasin
baslarinda, Miittefikler her ay ortalama 750.000 ton hacminde gemi
kaybediyor ve bunlarin yerine yenisini koymakta zorluk cekiyorlardi. Hayati
onemi olan, sildh ve makine, denizin dibine boyluyordu. Herkes Almanlarin
savaslt kazanacagina addeta iman etmisti.

Sonra, refakat gemilerinin tecriuibeleri, sayilari ve teknik imkanlar1 artti,
fakat huna ragmen Almanlar denizaltilara gereken onemi vermediler ve
denizalti yapimi icin gerekli kaynaklar:1 bu ise ayirmadilar. Zamanla kuvvet
dengesi, Mittefiklerin tarafina dogru kaymaya basladi.

Sonunda, dengeyi yine kendi lehlerine olmak lizere diizelten denizaltilari,
yogun bir hava ve deniz harekati bile, Ingiltere'nin kara sularindan atmaya
muvaffak olamadi. Eger savas, alt1 ay veya bir yil daha devam edip yeni
denizaltilar tam kapasite ile ¢alismaya baslayabilmis olsalardi ye Walter'in
hidrojen peroksitli denizaltilar1 hizmete girebilmis olsalardi, sonuc¢ ne
olurdu? Bu sorunun cevabim vermek gercekten ¢ok zor. Bu ihtimal, hic
suphesiz Miittefikleri tedirgin ediyordu. Denizalt1 tehdidi hakkinda Chur-
chill: «Simdi hizmete giren snorkelli denizaltilar, su altinda bataryalarini sarj
ederken, bir borudan oksijen almaktadir. Bunlar, denizalt1 savasinda
Doenitz'in planladigi bluiylik yeniliklerdir. Cok sayida yapitan bu denizaltilara
giivenmektedir. 11k insa edilenlerin seyir tecriibeleri su sirada yapilmaktadir.
Almanya'nin basarisi1 bunlardan buytuk bir kismini, bir an 6once hizmete
sokmasma baglidir. Bu denizaltilar bizler i¢cin bliylik bw tehlike kaynagadir
ve Doeniittfyn belerttigi gibi, denizalti, savasinda bir devrim olmustur.» diye
yazmistir.

Bu devrim tam sonucunu verinceye kadar, Alman denizaltilari, toplam
olarak 13.5 miiyon tonilatoya varan 2.603 ticaret gemisi ile 175 savas gemisi
batirdilar Ve buna karsilik yaptiklart 1.162 denizaltinin, 784 tanesini, ¢esitli
sebeplerle kaybettiler.

Her iki taraf m ugradig: insan gilicii kayb1 ise, hayretler uyandiracak
derecededir. Denizalt1 filosu icin 40.900 kisi silah altina alindi. Bunlardan
28.000 tanesi 6ldii, 5.000 tanesi esir diistii. Sadece Ingiliz ticaret filosu
30.000 kisilik kayip verdi. Birkac¢ bin kisi de diger devletlere ait gemilerde
telef oldu. Kraliyet Donanmasi'mn, kadin erkek, 70.000 mevcudundan
bluiylik bir kism1 denizalti1 savaslarinin kurbani oldu.

Son tahlilde, Almanlarin, denizlerde hakimiyet kurmak i¢cin harcamis
olduklar1 ¢cabanin bilancosu, insan hayatina olan etkisi yoniinden ele
alinirsa, meseleye daha dogru bir gorus acisindan bakilmis olur.



SON
OLUM DENIZALTILARI

Hitler'e zafere ulasabilmesi icin diger butilin sildhlardan daha fazla destek
olan U - BOAT denizaltilarinin baskin tarzindaki muharebeleri, Ikinci Diinya
Savasi adiyla anilan muazzam olayin en hayati cephesini teskil eder.
Almanlarin; dismanlarinin can damari1 olan ulastirma yollarini bu
denizaltilarla keserek, onlar1 dize getirmek i¢in olaganiistii bir inat ve
cesaretle izledikleri strateji, sonunda basariya ulasamadi, ama zaman
zaman, muttefik konvoylarina ¢ok agir kayiplar verdirdi.

Ozellikle 1943 yilinin mart ayinda, U-BOAT'larin Ingiltere'ye gitmekte olan
iki konvoya yaptiklar1 baskin ile, deniz yollar1 i¢in girigsilen mucadele
zirvesine c¢ikmis oldu. 40 gemiden mirekkep H X 229 konvoyu, 54 gemilik
SC 122 konvoyuna yetisip, her ikisi birlesince, zaten zayif olan refakat
gemileri, butiin ¢abalarina ragmen Aaciz kaldilar.

David Mason, bu gilizel kitabinda, 6lim sacan Alman denizalt1 filosunun
kurulusundan acikli sonuna kadar uzanan heyecan dolu, tarihi hikayesini,
gercek olaylara ve belgelere dayanarak, acik ve ilgin¢ bir usliipla anlatiyor.
Baskan Yayinlari'nin «Savas Romanlar1 Serisbnde bugiline kadar
yayimlanmis eserler :

1 — ikinci Diinya Harbinde Casuslar ve Hainler
(Kurt Singer)

2 — Pueblo Olayinin Esrari

(Elliott Arnold)

3 — Normandiya Cikarmasinin Perde Arkasi
(Hans Speidel)

4 — Pearl Harbor Baskini ve Sonrasi

(John T ol and)

5 — Olim Denizaltilar1 U-Boat'lar

(David Mason)

Savas Romanlar1 Serisi'nde yayimlanacak olan Kkitap:
6 — Graf Spee'nin Sonu

(Sir Eugen Millington-Drake)
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